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Suomalaisien kaupunkien keskustojen maanalaiset pysékointitilat ovat usein vajaakéytolla ja
kaupunkien keskustojen kadunvarsipaikat téytetadn tiiviisti. Kaupunkien vékiluvun ja
autojen méaaran kasvaessa tulee tehostaa nykyisten olemassa olevien maanalaisten
pysakointitilojen kayttoastetta. Maanalainen keskitetty pysakointi vahentéa pysakaointipaikan
hakuliikennetta sek& estad auton kylmakaynnistykset jolloin paastoja syntyy vahemman.

Taman diplomityon tavoitteena on selvittdd maanalaisen pysakoinnin edut ja mahdollisuudet
maanpaéalliseen pysakointiin verrattuna seka miten nykyiset olemassa olevat maanalaiset
pysakointitilat saataisiin tehokkaampaan kayttoon. Ty0 toteutettiin kerdamaéllg tietoa
pysakointia ohjaavasta lainsdddannostd sekda maanalaisen pysakoinnin hyodyistd. Taméan
lisdksi kartoitettiin nykyisia pysakointiratkaisuja suomalaisissa kaupungeissa seka kyselyn
avulla selvitettiin suomalaisten maanalaisten pysakaintitilojen nykyista kayttoa.

Tyon tuloksena todettiin, ettd maanalaisen pysakoinnin positiiviset ympéristovaikutukset on
huomioitu pyséakdintitilaa rakennettaessa, mutta kdyton aikana niita ei ole huomioitu. Lis&ksi
ympéristéarvoilla ei ole ollut merkitystd asiakkaiden pysékdintipaikan valinnassa.
Maanalainen pyséakointi valitaan, mikéli sinne on helpot sisaan- ja ulostuloreitit, sieltd on
hyvat kulkuyhteydet ympéroiviin liikkeisiin ja mikali pysakointi maksaa saman verran kuin
kadunvarressa.
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Underground parking places are underutilized in Finnish city centers and instead street
parking places are filled good degree. A better utilization of underground parking places is
needed when population and number of cars are increased in Finnish city centers. Emissions
from traffic and cold starts of cars are decreased when cars are parked to underground
parking places.

The purpose of this Master’s Thesis was to examine benefits and possibilities of
underground parking against street parking. The purpose was also to examine how to raise
utilization degree of underground parking. The study was carried out by collecting
information on legislation of parking, benefits of underground parking and information on
Finnish parking solutions. The study was also carried out by collecting information by
questionnaire study from Finnish parking companies and their utilization degree of their
underground parking places.

It was found that the positive environment impacts are noticed under construction but not in
use-phase. Environment impacts aren’t even affected to parking place choose of clients. The
underground parking place is chosen instead of street parking if there is easy to break in and
out, good means of communication to services and if parking in underground parking costs
same as street parking.



ALKUSANAT

Tassa tydssa tutkitaan suomalaisia maanalaisia pysakadintitiloja ja niiden positiivisia
ymparistovaikutuksia seka tilojen kehittdmismahdollisuuksia. Tamé tyo on tehty

Lappeenrannan teknilliselle yliopistolle.

Haluan Kiittaa tyon tarkastajaa Risto Soukkaa Lappeenrannan teknillisesté yliopistosta tyon
aiheen ideoinnista seké hyvéstd ohjauksesta tyon eri vaiheissa. Liséksi haluan Kiittaa tyon
toista tarkastajaa, Mika Luorasta, hyvista ideoista tyohoni liittyen. Kiitokset kuuluvat myds
kyselyyni vastanneille pysakointilaitosten edustajille.

Lopuksi haluan perhetténi. Olette tukeneet minua opinnoissani ja mahdollistaneet tdmén

tutkinnon suorittamisen, kiitokset siita.

Lappeenrannassa 31.12.2018

Mauri Poso



SISALLYSLUETTELO
SYMBOLILUETTELO JA TERMIEN SELITYKSET ....coiiiiiiiisirisinieee e 7
@ ] 10N 1N SR 8
IR I Y0 I = TU ] - DRSS ORI 9
1.2 TaVOItEEt JA FAJAUKSEL.........eiiiieiieiieeee e 10
1.3 Tyon rakenne ja MenetelMa..........cccooveiiiiieiie i 11
2 PYSAKOINTI SUOMALAISISSA KAUPUNGEISSA.........c.cooiieeieiceeee e 12
2.1 Pysakointid ohjaavat NOMMIIL...........ccooiiiiiieeie e 12
2.2 Pysékointitilojen rakentamiskustannukset SUOMESSA..........cccveeeriereninienineneseeies 15
2.3 Maanpaééllisia pyséakointitiloja suomalaisissa Kaupungeissa..........ccccvvevvevveseereeannenn, 15
3 MAANALAINEN PYSAKOINTI «.ccvviiiiceciee et 24
3.1 KelariPYSAKOINTE ...ttt 24
3.2 Kannenaluspysakainti (torinaluspysakointi)...........ccccovveveereieeieeie e 25
3.2.1 Kannenaluspysakointitiloja SUOMESSA..........ccueiverierieriiiiiesiieieee e 25
3.3 KaAllIOPYSAKOINTI ...ttt e re e be e e sneesre e e 31
3.3.1 KalliopysaKOINtitiloja SUOMESSA. ........cceiiriiieieie it 32
3.4 Maanalaisten pysakointitilojen tekniset ominaisuudet ...........c.ccoeveiieiieieiicieenenn, 36
B4 L LAMIMHLYS ..ottt b bbbttt bbbt b e 36
3.4.2 VESI JAa VIEMEATOINTI ......evieiiieie ettt re e sra e sne e 37
343 HMANVAINTO ..t enteeneesreenneenee e 37
3.5 Maanalaisen ja maanpaallisen pysakdinnin taksojen vertailu .............ccccccevvevieenen, 37
4 MAANPAALLISEN PYSAKOINNIN HAASTEET ..cocoovieeeieeeeecee e, 38
4.1 Haitalliset ymparistOVaKUIUKSEL............cccooiiiiiiiii s 38
4.2  Kaupunkitilan  viihtyisyyden védheneminen ja arvokkaan historiallisen
kaupunkikuvan turmeltumingn ...........cooooiiiiiiii e 39
4.2.1 Ratkaisuja kaupunkitilan viihtyisyyden parantamiseen...........cccccevevvevesiieseennns 40
4.3 Arvokkaan kaupunkitilan tehoton K&Ytt0...........cooeieiiiiiiiicee e 41
4.3.1 Lisdrakentamisen mahdollistaminen Kaupungissa...........ccceevverierieiiieieesesieseennens 42
4.3.2 Terassin rakentaminen (ParkIet) ... 43
4.3.3 PYOratien rakentaminen ..........cccvoiieiiieeiie ittt sre e neeree s 44
4.4 Teiden huollon ja kunnossapidon KUStanNUKSEL ............cccevireiininienene e 45
4.5 TurvalliSUUAEN PUULE .......ooiiiee et 45
5 LIHKENTEEN KEHITYSSUUNNAT ....oooiiiiit e 48
5.1 Kaupunkiliikenne tand PAIVANG............ccoeiiiiiiiiiie e 48
5.2 Kaupunkiliikenne tuleVaiSUUTESSA. ..........ciiriiiiieieie e 49
5.2.1 Tulevaisuuden aULOKANTA ...........coueiiiiiiiiie e 49
5.2.2 YHEISKAYIIOAULOT .......ccuiiiieiiiieie e 50
5.2.3 ISEHTKKUVAL QULOL .......oiiiiieii e e e 50
5.2.4 VUOIOttAISPYSAKOINTI .....cvveiiiiieie e 51
5.2.5 Pys&KOINtT tUlEVAISUUAESSA ........ccvveiiiiiiiiieie e 51
6 SWOT-ANALYYSI JA PYSAKOINNIN KYSELYTUTKIMUS ......ccccoeeverecereee. 52
6.1 SWOT-analyysi maanalaisesta pysékoinnisté eri toimijoiden nakdkulmista............ 52

6.2 Maanalaisen pysakoinnin KeNIttaminNen ...........cccovieeiieiinie e 55



6.3 SANKOPOSLIKYSEIYN tUIOKSEL.......cveeiiiee e 56
6.3.1 Maanalaisen pysakointitilan KAYOASE ...........coeieiiiiiiiiieeeee s 56
6.3.2 Maanalaisen pyséakdintilaitoksen saavutettaVuUs. ...........ccevveeieeieeieeseese s 56
6.3.3 Maanalaisen pysakoinnin hinnoittelu verrattuna maanpaéalliseen pysakointiin......56
6.3.4 Helppo pysakointitapahtuma ..........cccooveiieiii i 57
6.3.5 Maanalaisen pysakointilaitoksen asiakkaat ... 57
6.3.6 Liikenteen tulevaisuuden kehitystrendien huomioiminen ............c.cccecvevevveieennenn, 58
6.3.7 Maanalaisen pyséakointitilan positiiviset ymparistovaikutukset .............ccccoveenee. 58
7 TULOKSET JA ANALYSOINTI ..ottt 59
7.1 Tyon keskeiset tulokset ja niiden analySOiNti ..........ccccoevvereieeiieie s 59
7.2 Jatkotoimenpiteet ja SUOSTEUKSEL ...........oiiiiiiiieee e 61
B YHTEENVETO ..ottt sttt ne s tenneareene e 63
LAHTEET oottt sttt e ettt s sttt s st et nans 64

Liite 1 Sahkopostikysely maanalaisten pysékointilaitosten kayttoasteesta.............ccccvvnee. 74



SYMBOLILUETTELO JA TERMIEN SELITYKSET

Inversio

Kellaripysakointi

Kannenaluspysakainti

Kalliopysakaointi

ilmakehan sulkukerros (inversiokerros), joka estdd alimman
ilmakerroksen leviamisen ylospdin. Ongelmallinen etenkin
taajamissa liikenneruuhkien aikana, jolloin epdpuhtaudet
keréantyvat matalaan ilmakerrokseen paastolahteiden lahelle
ja ndin heikentavat ilmanlaatua. (llmatieteenlaitos 2018a)

maanalainen pysékointitila, jonka ylapuolella on rakennus ja
joka rakennetaan ylapuolelta (kaivamalla tai louhimalla).
(ROnké&, Rintamaki et al. 1999 s. 29).

maanalainen pysékointitila, jonka ylapuolella ei ole
rakennusta ja joka rakennetaan yl&puolelta (kaivamalla tai
louhimalla) (R6nka, Rintaméki et al. 1999 s. 29).

maanalainen pysakaintitila, joka rakennetaan poraamalla tai
louhimalla sivusta. Kalliopysakéinnin ylépuolinen tila voi
olla rakennettua tai rakentamatonta. (Ronka, Rintaméaki et al.
1999 s. 29)



1 JOHDANTO

Suomessa ajoneuvojen méara on kasvanut tasaisesti 1980-luvulta naihin péiviin saakka.
Ainoastaan 1990-luvun alkupuoliskolla ajoneuvojen maéaran kasvu pysdhtyi johtuen
Suomen lamasta. Vuoden 2017 lopussa Suomessa oli ajoneuvorekisterissd 6 474 783

ajoneuvoa, joista tieliikenteessa oli 5 045 365 ajoneuvoa. (Tilastokeskus 2018)
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Kuva 1 Suomen ajoneuvonkannan kehitys 1980-2017 (Tilastokeskus 2018)

Samaan aikaan, kun ajoneuvojen maard Suomessa on kasvanut, on Suomen suurimpien
kaupunkien vakiluku kasvanut tasaisesti. Viimeisten kahden kymmenen vuoden aikana
eniten asukaslukuaan ovat lisdanneet pdakaupunkiseudun kaupungit Helsinki, Espoo ja
Vantaa. Helsingissd on asukasmadradn tullut lisdystd l&hes 100 000 asukkaan verran,
Espoossa liki 70 000 ja Vantaalla noin 50 000 asukkaan verran. Padkaupunkiseudun
ulkopuolella Tampereen asukasluku on noussut vajaalla 40 000 asukkaalla parin
vuosikymmenen aikana. Muiden suurien kaupunkien vékiluku on kasvanut tasaisesti ja
muutamien kaupunkien vékiluvun kasvuun on vaikuttanut aiempina vuosina tehdyt

kuntaliitokset kuten vuonna 2008 Kouvolassa ja Jyvaskylédssa sekd vuonna 2011 Oulussa.
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Kuva 2 Suomen 11. suurimman kaupungin véestonkehitys 1999-2017 (Kuntaliitto 2017)

Ajoneuvojen ja kaupunkien asukkaiden maardn kasvu tuovat haasteeksi ajoneuvojen
pysakdinnin yha tihentyvissd kaupungeissa. Pysakoinnin jarjestiminen on tarkeéa, silla
keskimaarin ajoneuvo on pysakoityna 96 prosenttia koko ajasta. (Bates, Leibling 2012)

1.1 Tyon tausta

Tyon taustalla ovat havainnot maanalaisten pysakadintilaitosten vajaakaytosta. Esimerkiksi
Turussa maanalaisen pysakdintiluola P-Louhen kayttajaméard on alun kasvun vuosien
jalkeen pysynyt samalla tasolla (Turkulainen 2017). Monesti maanalaisten
pysakaintitilojen vajaakayttdé nakyy maanpééllisessa pysakoinnissa. Esimerkiksi vuonna



10

2009 Rukalla paénvaivaa tuotti turistien pysékointi keskusaukiolle, vaikka kaytettavissa
olisi ollut edellisend syksyn&d avattu 300-paikkainen maanalainen kalliopysékointilaitos.
Keskusaukiolle pysakadinti aiheuttivat vaikeuksia julkiselle liikenteelle ja vaarin

pysakoityja autoja jouduttiin sakottamaan. (Yle Uutiset 2009)

Tyon taustalla ovat myos talven 2018 pakkasjakso ja inversiot, joiden myo6téd ilmanlaatu
suuremmissa kaupungeissa heikentyi. IImanlaadun heikentymiseen suurena yksittaisena
tekijand olivat autojen pakokaasut ja niiden typenoksidi- ja hiukkaspitoisuudet.
Inversiokerroksen takia ndméa paastot eivat padsseet nousemaan yldilmaan kuten yleensa
vaan ne jaivat ladhelle maantasoa ilmanlaatua heikentdmaan. (llmatieteenlaitos 2018a).
Kylména kaynnistetystd autosta voi muodostua pakokaasupédédstdja saman verran kuin
usean sadan kilometrin ajosta (Green Car Congress 2016) ja tdhan tietoon yhdistettyna
vajaakayttdiset maanalaiset pysakointitilat muodostivat tdmén tyon tutkimuskysymyksen.
Eli miksi autot pysédkoiddan kadunvarteen ja muualle ulkotiloissa oleville
pysakointipaikoille, kun pysakéimalla lampimaan halliin voitaisiin valttyd auton

kylmakaynnistykselta ja lahiympariston korkeammilta typenoksidi- ja hiukkaspaastoilta.

1.2 Tavoitteet ja rajaukset

Taman diplomitydon tavoitteena on selvittdd maanalaisen pysakoinnin  edut ja
mahdollisuudet maanpaalliseen pysékointiin verrattuna. Diplomitydssa pyritadn lisaksi
selvittdmaan, miten nykyiset olemassa olevat maanalaiset pysékointitilat saataisiin
tehokkaampaan kayttoon. Eli  miten maanalaisten pysakointitilojen mahdolliset
ympéristohyodyt voitaisiin paremmin hyddyntdd ja kuinka pysékdintitilojen kayttoastetta

voidaan parantaa, jotta ne olisivat taloudellisesti tasapainossa.

Tassd diplomitytssa ei oteta kantaa siihen, ettd pitdisikO maanalaisia pysakointitiloja
ylipdataan rakentaa. Diplomitytssd ei myoskadn kasitelld rakenteilla olevia maanalaisia
pysakadintilaitoksia vaan tydssa kasitelladn jo rakennettujen maanalaisten pysakaintitilojen
hyotyja seké tilojen tehokkaampaa kayttod. Diplomity0ssé ei oteta kantaa yksityisautoilun

puolesta tai vastaan vaan suhtautuminen siihen on neutraali.
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Diplomitydssa maanalaisilla pysékointitiloilla tarkoitetaan pysékointitiloja, jotka sijaitsevat
kellarissa, torin alla tai kallion sisélla. Maanpaéllisilla pyséakointitiloilla tarkoitetaan
kadunvarsipyséakointida, pysakointialueita, pysakointihalleja sekd pysakdintikenttid, jotka

ovat maanpinnalla.

1.3 Tyon rakenne ja menetelma

Tama diplomity0 jakaantuu kahteen eri osaan eli teoriaosuuteen ja tutkimusosuuteen. Ty6n
teoriaosuus kasittdd kappaleet 2-5. Niissa késitelladn kaupunkien pysakdintia ja siihen
vaikuttavia tekijoita ja maanalaista pysakointia seké sen etuja verrattuna maanpééalliseen
pysakaointiin. Teoriaosuudessa selvitetddan myos tulevaisuuden kaupunkiliikennettd, joka

vaikuttaa tulevaisuuden pysékaintitarpeisiin.

Teoriakappaleiden jalkeen on tutkimusosuus kappaleessa 6. Tutkimusosuuden
ensimmaisessa osassa kaytetdan menetelmana SWOT-analyysia, jolla on tarkoitus selvittaa
kaupungin eri toimijoiden ndkokulmia suhteessa maanalaiseen  pysakaointiin.
Tutkimusosuuden toisessa osassa kéytetddn menetelméand séhkopostikyselyd, jolla on
tarkoitus selvittda tutkittujen maanalaisten pysékointitilojen kayttdastetta ja siihen
vaikuttavia tekijoita seka selvittdd maanalaisten pysakointilaitosten ympéristévaikutusten

huomiointia kyseisten tilojen suunnittelun, rakentamisen ja kayton yhteydessa.

Tutkimusosuuden jalkeen kappaleessa 7 esitetdadn tulokset ja niiden analysointi. Lisaksi
tuodaan esille mahdolliset jatkotoimenpiteet sekd suositukset. Tyon yhteenveto on

kappaleessa 8.
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2 PYSAKOINTI SUOMALAISISSA KAUPUNGEISSA

Suomalaisissa kaupungeissa pysakdinti tapahtuu joko maanpaalla tai maan alla olevissa
pysakointipaikoissa. Maanpaallisia pysakointipaikkoja ovat kadunvarsien pysakaointipaikat
seké erilliset pysdkointialueet, joita ovat esimerkiksi markettien laheisyydessa olevat
pysakointipaikat. Maantasossa olevien maanpééllisten pysékointipaikkojen liséksi on
rakennettu myds maan paalla olevia pysakointitaloja, joihin autoja voidaan pyséakoida

moneen eri kerrokseen.

Néiden maanpaallisten pysakointipaikkojen lisdksi kaupungeissa pysékoidaan ajoneuvoja
maanalle. Maanalaisia pysakointipaikkoja ovat kellaripysakdinti-, torinaluspysakaointi- ja
kalliopysakaintitilat. (Ronk&, Rintamaki et al. 1999 s. 32)

2.1 Pysakointia ohjaavat normit

Suomessa pysakaintia ja autopaikkoja ohjaa Maankaytto- ja rakennuslaki (1999/132). Lain
1568 mukaan Kkiinteistolle mé&aratddn autopaikat asemakaavassa ja rakennusluvassa.
Autopaikat tulee tehda rakentamisen yhteydessa. Kiinteistolla ei tata velvoitetta ole, mikali
kyse on véhdisesta lisdrakentamisesta, korjaus- tai muutostyostd. Mikali kiinteiston
rakennuksen tai sen osan kayttOtarkoitus muuttuu, tulee ottaa huomioon autopaikkojen

muuttunut tarve.

Lain 1568 mukaan lisdksi on mahdollista, ettd kunta osoittaa ja luovuttaa Kiinteistén
kayttoon tarvittavat autopaikat kohtuulliselta etdisyydeltd. Talloin kunta perii
kiinteistonomistajalta autopaikkojen jarjestamistd vapautumista vastaavan korvauksen,
kunnan hyvaksymien maksuperusteiden mukaan. (Finlex) Tatd menettelyd kutsutaan

vapaaksiostoksi. (Kuntaliitto 2012)

Esimerkiksi Vaasassa vapaaksiostossa kaupunki jarjestdd Kkiinteistolle autopaikat
kohtuullisen etdisyyden pééstd. Kiinteist6 voi suorittaa autopaikkojen jarjestamis- ja
sijoittamisvelvoitteen kokonaan tai osittain vapaaksioston kautta. Vapaaksiostoa varten

Kiinteistonomistajalla ja kaupungilla tulee olla allekirjoitettu vapaaksiostosopimus.
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Autopaikoista Vaasan kaupunki perii korvausta kunnan hyvéksymien maksuperusteiden
mukaan. Autopaikkojen vapaaksiostossa ei kuitenkaan autopaikkaosake vaihda omistajaa
vaan autopaikat pysyvat kaupungin omistuksessa ja yleisessd kéytossd. Vaasassa ei ole
vahvistettu vapaaksioston hintaa, mutta esimerkiksi vuonna 2007 tekninen lautakunta
paatti autopaikan rakennuskustannusindeksiin sidotuksi vapaaksiostohinnaksi 16 000
euroa. (Vaasa 2017b)

Autopaikkojen maara riippuu siis asemakaavojen kuntakohtaisista ohjeista. Seuraavaksi

esitelldan tassa tyossa olevien esimerkkikaupunkien autopaikka/pysakdintinormeja.

Kuopio

Kuopion keskustassa asemakaava velvoittaa rakentamaan yhden autopaikan asuntoa tai 75
kerrosneliometrid kohti. Uusissa asemakaavoissa kaytetddn myds yhtd autopaikkaa 120
neliometrid kohti, mutta kuitenkin kaksi autopaikkaa kolmea asuntoa kohti. Keskustan
liikkeille ja toimistoille asemakaavassa mitoitus vaihtelee yhden autopaikan osalta 40

kerrosneliometrista 80 neliometriin. (Vaasa 2017b)

Vaasa

Vaasan keskustassa asemakaava velvoittaa osoittamaan kerrostalolle yhden autopaikan 85
kerrosneliometrida kohden. Toimistot ja myymalat puolestaan velvoitetaan osoittamaan
yhden autopaikan 70 kerrosnelidmetria kohden. Julkisten ja suojeltujen rakennusten osalta

velvoitetaan osoittamaan yksi autopaikka 100 kerrosneliété kohden. (Vaasa 2017b)

Oulu
Oulussa asemakaava velvoittaa rakentamaan yhden autopaikan 100 kerrosneliéta kohden ja

lilke- ja toimistotilojen osalta yksi autopaikka 50 kerrosneliota kohti. (VVaasa 2017b)

Jyvaskyla

Jyvaskylan keskustassa asemakaava velvoittaa rakentamaan yhden autopaikan 120
kerrosneliota kohden. Keskustan liikkeille ja toimistoille asemakaavassa mitoitus on yksi
autopaikka 70 kerrosneliometrida kohden. Mitoituksesta puolet pitdd vapaaksiostaa, eli

sijoittaa yleisiin pysakadintilaitoksiin. Jyvéskyldssa vapaaksiosto on mahdollista myos
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liikkeiden ja toimistojen lisaksi asumisen ja julkisen hallinnon ja palveluiden

autopaikoissa. (Vaasa 2017b)

Lahti

Lahden keskustassa asemakaava velvoittaa rakentamaan yhden autopaikan 80 kerrosneliota
kohden. Tamé& perustuu laskelmaan, jossa huomioitu Lahden asumisvaljyys (38 neliota
henkil6d kohden) ja keskimé&ardinen autojen maara (1 auto 76 neliétd kohden). Lahden
ydinkeskustassa véhintddn 30 prosenttia autopaikoista tulee sijoittaa julkiseen

pysakointilaitokseen. (Vaasa 2017b)

Kotka

Kotkan keskustassa Kotkansaarella asemakaava velvoittaa osoittamaan yhden autopaikan
asuntokerrosalan 100 neliometria kohti. Liiketilojen osalta velvoitetaan osoittamaan yhden
autopaikan 50 kerrosneliometrid kohden. (Kotka 2018)

Tampere

Tampereen keskustan kavelyvychykkeelld autopaikkojen mitoitusnormi on kerrostalojen
osalta yksi autopaikka 150 kerrosneliometrida kohti. Rivitalon ja kytketyn pientalon
mitoitusnormi on yksi autopaikka 110 kerrosneliometrida tai yhtd asuntoa kohti.
Erillispientalon osalta mitoitusnormi on 1,5 autoa asuntoa kohden ja opiskelija-asumisen
osalta yksi autopaikka 250 kerrosneliometria kohti. Tehostetun palveluasumisen
mitoitusnormi on yksi autopaikka per 180 kerrosneliometrid samoin kuin kaupungin
omassa ja ARA vuokratuotannossa. Toimistojen osalta mitoitusnormi on yksi autopaikka
120 kerrosneliometria kohden ja liiketiloissa sama, mikali tila on alle 2000
kerrosneliometrin kokoinen. Mikali tila on suurempi, on autopaikkojen mitoitusnormi yksi

autopaikka 100 kerrosneliota kohti. (Tampere 2016)

Mikkeli

Mikkelin keskustan osalta pysakodintinormi vaihtelee riippuen siitd, ettd onko autopaikka
omalle tontille sijoitettuna vai pysakointilaitokseen sijoitettuna. Oman tontin osalta
asunnoissa pysakointinormi  on yksi autopaikka 130 Kkerrosneliometrid  kohti,

palveluasunnoissa 1 autopaikka 300 kerrosneliometrid kohti, liikehuoneistoissa yksi
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autopaikka 50 kerrosnelidmetria kohti ja toimistoissa, ravintoloissa ja kokoustiloissa yksi
autopaikka 70  kerrosneliometrid  kohti.  Mik&li  autopaikka on  sijoitettuna
pysakointilaitokseen, ovat pysékéintinormin kerrosneliot yhta autopaikkaa kohden
korkeammat. Esimerkiksi asunnoissa on yksi autopaikka 150 kerrosneliometria kohden.
(Mikkeli 2018b)

2.2 Pysakaintitilojen rakentamiskustannukset Suomessa

Maanalaisten pysakaointitilojen rakentaminen on yleisesti kalliimpaa kuin maanpéaallisten
pysakointitilojen rakentaminen. Maanalaisista pysakdintitiloista hintavin on kallion sisaan
rakennettu pysakointitila. Kallion sisdédn rakennetun yhden autopaikan hinnaksi voi
muodostua 35000 — 50 000 euroa. Hieman edullisempia rakennuskustannuksiltaan ovat
kellaripysakdinti, 25000 — 45000 euroa per autopaikka ja pysakointi torikannen alla,
20 000 — 35 000 euroa per autopaikka.

Maanpadllisen pysékointipaikan hinta on puolestaan yhdelta autopaikalta 4200 euroa.
Mikali maanpéaallisia pysakointipaikkoja on kahdessa tasossa (pysékointikansi), hintaa
yhdelle paikalle tulee 7000 — 10000 euroa. Mikéli tasoja on useampia, puhutaan
pysakointitalosta, jolloin autopaikan hinnaksi tulee 20 000 euroa. (Helsingin kaupunki
2009)

2.3 Maanpaallisia pysakaointitiloja suomalaisissa kaupungeissa

Suomalaisissa kaupungeissa pysakoinnin hinnoittelu vaihtelee pysékdintipaikan sijainnin
ja pysékoinnin ajankohdan mukaan. Monin paikoin pysakdinti on jaettu sijaintinsa mukaan
vyOhykkeisiin, joissa esimerkiksi kaupungin keskustassa pysakdinti on kalliimpaa kuin
kaupungin reuna-alueilla. Pysakoinnin ajankohdan puolesta maksullinen pysékoéinti voi
ulottua pidemmaélle iltaan arkena kuin viikonloppuna. Seuraavaksi esitelladn tarkemmin

muutaman suomalaisen kaupungin maanpééllisen pysékoinnin hinnoittelua.

Kuopio
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Kuopion kadunvarsipysakoinnissd on kaytdssd kolme maksuvyohykettd. 1-vyohyke
rajautuu kuvan 3 keltaisen nelion rajaaman alueen sisépuolelle. 1-vy6hykkeelld pysakointi
maksaa 3,20 euroa tunnissa. Keltaisen nelion ulkopuolisella alueella oleva sinipohjainen
alue on maksuvyohyke 2. 2-vyohykkeelld pysakointi maksaa 2,20 euroa tunti. 3-
vyOhykkeelld tarkoitetaan Maljalahden satama-alueen pysékointialuetta, joka maksaa 1
euroa tunnilta. Pysakointi on maksullista 1- ja 2-vyohykkeelld arkisin kello 8-18 ja
lauantaisin 8-16 ja 3-vyohykkeelld maanantaista sunnuntaihin kello 8-20. Pysékdinti 1- ja

2-vyohykkeilld on ilmaista sunnuntaisin.

Kuopiossa on mahdollista ostaa pidempiaikaista pysakdintia ~ varten
asukaspysakointitunnus, jolla on mahdollista pysakoidd asukaspysakdintipiirin (Kuopion
keskustassa on asukaspysékointipiirit A-K eli yhteensa 11 piirid) maksullisilla
pysakdintipaikoilla. Asukaspysékoéintitunnus on mahdollista ostaa yhdelle autolle yht&

asuinhuoneistoa kohti. Asukaspysakdinti maksaa 120 euroa vuodessa ja puolelta vuodelta

pysakadinti maksaa 70 euroa. (Kuopio 2018)
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Vaasa

Vaasan kadunvarsipysakoinnissé on kaytossa nelja maksuvyohykettd alueittain. 1-alueella
pysakdinti maksaa 2,20 euroa tunnissa. 2-alueella pysakdinti maksaa 1,50 euroa tunti. 3-
alueella pysékointi maksaa 1 euroa tunnilta. 4-alueella pysakointi maksaa 0,50 euroa
tunnilta ja 2,00 euroa vuorokaudelta. 1-alueella pysakdinti on maksullista arkisin kello 8-
20 ja lauantaisin 8-16. Pysékadinti 1-alueella on ilmaista sunnuntaisin. (Vaasa 2018)

Vaasan kaupungilta on mahdollista ostaa pidempiaikaista pysakointid varten
kuukausikortti, jolla on mahdollista pysékdidd Raastuvankadun 27, Tammipihan ja
Teatteriparkin pysakdintihalleissa. Raastuvankatu 27:ssd kuukausikortti maksaa 47 euroa,

Tammipihalla 47 euroa ja Teatteriparkissa 55 euroa. (Vaasa 2017a)
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Kuva 4 Maksullisen pysakdinnin vydhykkeet (Vaasa 2017a)
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Jyvaskyla

Jyvéskylan kadunvarsipysakdinnisséa on kéytdssa kolme maksuvyohykettd. 1-vyohykkeella
pysakdinti maksaa 2,00 euroa tunnissa. Vuorokausi 1-vyohykkeelld maksaa arkena 24
euroa ja lauantaina 16 euroa. Pysakdinti on maksullista arkisin kello 8-20 ja lauantaisin
kello 8-16. 1-vyohykkeen maksimipysékdintiaika on yksi vuorokausi.

2-vybhykkeella pysakointi maksaa ensimmaiseltd tunnilta 2,00 euroa ja tdman jéalkeen
pysakointi maksaa tunnilta yhden euron aina 4 tuntiin asti, jonka jalkeen pysékdinnin
tuntihinta on 0,50 euroa. Pysakointi on maksullista arkisin kello 8-18 ja lauantaisin kello 8-
16. Vuorokauden pysékointi 2-vyohykkeellda maksaa 8 euroa ja lauantaisin 7 euroa.

Maksimipysékointiaika on 2-vydhykkeella yksi vuorokausi.

1-vy6hykkeen ja 2-vyohykkeen lisdksi Jyvaskylan kadunvarsialueisiin kuuluu Paviljongin
maksulliset P-alueet. Paviljongin maksullisilla P-alueilla pysékéinti maksaa 1 euron

tunnissa. Vuorokauden ajaksi pysakdinti maksaa 10 euroa. (Jyvaskyla 2018)

KADUNVARSIPYSAKOINTI

1-vydhyke 2-vydhyke %
Tasataksa2€/h Ensimmainen tunti 2 € P
arkisin 8-20, la 8-16 2.-4 alkavatuntia 1€ %

mmmmmmmm

Vuorokausi 24 €, la 16 €

(VRIS EERRY S Vuorokausi 48 €, la 7 €

Avrkisin 8-18, la 8-16
imi intiaika 1

L
1.-10.alkavatuntia 1€/h
Vuorokausi a 10 €

JYVASKYLASSA SINUA PALVELEVAT

Pysékdinninvalvonta

Pysakoinninval lvontatoimist to
Hannikaisenkatu 17, puh. 014 266 5161
www._jyvaskyla fi/pysakointi

Jyvisjirvi
- ja liikenneasiat
te Hannikainen

puh. 014 266 0108
www punkirakennepalvelut
palvelupistehannikainen@j.fi

Jyviskyldn seudun joukkoliikenne
inkki-palvelupiste

Jyvaskyan kaupunki
Asemakatu 7, puh. 014 266 0114 LiKe? RALUEET
http:/flinkki jyvaskyla.fi 0 500m
linkkipalvelupiste@jk.fi

Kuva 5 Jyvaskylan liikennekartta (Jyvéskyla 2018)
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Kotka

Kotkan kadunvarsipysakdinnissd on k&ytossd kaksi maksuvyohykettd. 1-vyohykkeen
alueella pysakdinnin hinta on 2 euroa tunnilta. 2-vydhykkeellda pysakdinti maksaa 1,00
euroa tunti. Pysakoéinti on maksullista 1-vyohykkeella arkisin kello 8-19 ja lauantaisin 8-
16. ja 2-vyohykkeella arkisin kello 8-17 ja lauantaisin kello 8-14. Pysakdinti on ilmaista
sunnuntaisin.

Kotkassa on mahdollista ostaa pidempiaikaista pysakointia varten yleispysakointitunnus,
jolla on mahdollista pysakoida maksullisilla pysékdintipaikoilla (pois lukien kiekkopaikat
ja yksityisten hallinnoimat pysakointipaikat). Pidempiaikainen pysakdinti maksaa 33 euroa
(+arvonliséavero) kuukaudessa, mikéli se kestad yli puoli vuolta ja maksimissaan vuoden.
Alle puolivuotta kestava yleispysékointitunnus maksaa 42 euroa (+arvonlisavero). (Kotka
2018a)
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Kuva 6 Kotkan kadunvarsipysakointikartta (Kotka 2014)

Mikkeli

Mikkelissd kadunvarsipysakdinnin hinta on 1,40 euroa tunnilta. Pysakointi on maksullista

arkisin kello 8-17 ja lauantaisin kello 8-15. Pysakdinti on ilmaista sunnuntaisin.




20

Mikkelissd on mahdollista ostaa toistuvaa pysékéintia varten kortti, jolla on mahdollista
pysakdida rajattomasti kuukauden ajan maksullisilla pysékoéintipaikoilla. Pysakdintiaikaa
on kerralla joko 20 minuuttia tai 2 tuntia. 20 minuutin kortti maksaa kuukaudelta 23 euroa
tai kuudelta kuukaudelta 82 euroa. 2 tunnin kortti maksaa 37 euroa kuukaudessa.
Mikkelissd on my6s mahdollista ostaa vuorokauden ajaksi pysakointilupa 18 euron

hintaan. (Mikkeli 2018a)
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Kuva 7 Mikkelin pysakéintikartta (Mikkeli 2017)
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Lahti

Lahdessa kadunvarsipysékoinnissd on kaytossd kolme maksuvyohykettd. 1-vyohykkeen
alueella pysékdinnin hinta on 2 euroa ensimmadiseltd tunnilta. Seuraavat tunnit maksavat
3,60 euroa per tunti. 2-vyohykkeelld pysakointi maksaa 1,50 euroa tunti. 3-vychykkeella
pysakdinti maksaa euron tunnilta ja seuraavilta tunneilta 0,5 euroa. Pysakdinti on
maksullista kaikilla vyohykkeilla arkisin kello 9-19 ja lauantaisin 8-16. Pysdkdinti on

ilmaista sunnuntaisin. (Lahti 2018a)

PYSAKOINTIOPAS 2018

Lahden keskustan
OINTIOPAS

MAKSULLISUUS
Paid parki
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Kuva 8 Lahden keskustan pysékadinti (Lahti 2018b)

Tampere

Tampereen kadunvarsipysakoinnissé on kaytossa kolme maksuvyohyketta. 1-vyohykkeella
pysakdinti maksaa 3,20 euroa tunnissa ja maksimipysakointiaika vaihtelee alueella 1-2
tunnin  valilla&.  2-vyohykkeelld pysékointi maksaa 1,60 euroa tunnilta ja
maksimipysékointiaika on nelja tuntia. 3-vyohykkeelld pysékointi maksaa 1,00 euroa

tunnilta ja maksimipysékdintiaikaa ei ole. (Tampere 2018)
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Kuva 9 Tampereen maksullisten pysékointipaikkojen aikavydhykkeet (Tampere 2017)

Oulu

Oulun kadunvarsipysakdinnissa on kaytossa kolme maksuvyohykettd. 1-vyohykkeelld
pysakdinti maksaa 2,60 euroa tunnissa. 2-vyohykkeelld pysékointi maksaa 1,70 euroa
tunnilta ja 3-vyohykkeelld pysékointi maksaa 1,20 euroa. Kadunvarsipysakéinti on
maksullista arkisin kello 8-18 ja lauantaisin kello 8-16. Kadunvarsipysakdinti on
maksutonta sunnuntaisin. (Oulun kaupunki 2018a)
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3 MAANALAINEN PYSAKOINTI

Pysékointilaitoksia, kuten maanalaisia pysakointilaitoksia, rakennetaan keskusta-alueille,
liikekeskuksiin, terminaaleihin, sairaaloihin, vapaa-ajanalueille sekd messu- ja
nayttelyalueille. Lisaksi pysakointilaitoksia voidaan rakentaa kerrostaloalueille, joiden
rakentamistehokkuus on suurempi kuin 0,5. (RT 98-11237 2016 s. 2)

Maanalainen pysékointi jaetaan kellaritiloihin, kannenalustiloihin ja kallion sisélla oleviin
tiloihin. Kansirakenteisilla pysakdintitiloilla tarkoitetaan tilaa, joka on rakennettu
louhimalla maata maan paaltd. Téllaisia tiloja ovat esimerkiksi kaupunkien torien alle
rakennetut pysakointitilat. (Ronka, Rintamaki et al. 1999 s. 32)

3.1 Kellaripysakointi

Kellaripysakoinnilla tarkoitetaan maanalaista pysakointid, jossa pysakointitilan ylapuolella
on rakennus. Kellaripysakdinnille on myds ominaista, etta se rakennetaan tilan ylapuolelta
kaivamalla tai louhimalla (Ronk&, Rintamaki et al. 1999, s. 29). Kellaripysakdinnin

rakentaminen maksaa 20—40 000 euroa autopaikkaa kohden. (Helsingin kaupunki 2014)

Kuva 11 Léapileikkaus kellaripysakointitiloista (mukaillen Ronk&, Rintamaki et al. 1999, s.29)

Kellaripysakdinnin  etuna on soveltuvuus tyopaikka- ja asuntoalueille. Liséksi
kellaripysékointi  tukee  hyvat yhteydet yldpuolella olevaan  rakennukseen.
Kellaripysakoinnin heikkouksia ovat heikosti hyddynnetty maan lahelld oleva alue seka se,

ettd kellaripysékointi on rakennettava rakennushankkeen yhteydessa. Kellaripysakoinnin
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haittana ovat lisddntynyt liikenne l&hialueella sekd rakennuksen pilarit rajoittamassa
pysakointia kellaritiloissa. (Ronk&, Rintamaki et al. 1999, s. 32)

3.2 Kannenaluspysakainti (torinaluspysakointi)

Kannenaluspysakointi  rakennetaan samaan tapaan kuin kellaripysakointi, eli
pysakointitilan yladpuolelta kaivamalla tai louhimalla. Kannenaluspysékdinti eroaa
kellaripysakoinnista siten, ettd pysakointitilan yl&puolella ei ole rakennuksia.
Kannenaluspysakoinnin kustannukset ovat yhtd autopaikkaa kohden 40 000 — 70 000
euroa. (Sponda 2015)

Kuva 12 Lé&pileikkaus kannenaluspysékdintitiloista (mukaillen Ronka, Rintamaki et al. 1999, s.29)

Kannenaluspysakdinnin etuna on mahdollisuus toteuttaa erillisend hankkeena riippumatta
talonrakennushankkeista. Kannenaluspysékointi saastaa lisdksi maanpaallista ymparistoé ja
jalankulkijan on helppo nousta maanpinnalle. Kannenaluspysékéinnin heikkoutena on
toteuttamisen Kkalleus, lisdantyva liikenne l&hialueelle, tyonaikaiset haitat keskustassa
suuria ja ei ole aina mahdollista sijoittaa optimipaikkaan. (Ronkd, Rintaméki et al. 1999, s.
32)

3.2.1 Kannenaluspysakaintitiloja Suomessa

Kuopio

Kuopion toriparkki sijaitsee Kuopion torin alapuolella osoitteessa Kauppakatu 45 70110
Kuopio. Kuopion toriparkissa on autopaikkoja yhteensa 1280 ja toriparkissa on
pysakointipaikkoja kolmessa tasossa. Toriparkki on avattu vuonna 1991 ja tuolloin
autopaikkojen mé&éra oli 700. Toriparkkia on laajennettu vuonna 2013 ja tuolloin
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autopaikkojen méaaraa lisattiin 580. Talloin autopaikkojen kokonaismaaraksi tuli nykyinen
1280 autopaikkaa. (Kuopion Pysakaointi Oy 2018; Hameenlinna 2013)

Kuopion toriparkin rakentaminen on kokonaisuudessaan maksanut 60 400 000 euroa, josta
uuden puolen (580 autopaikkaa) rakentaminen on maksanut 35 000 000 -euroa.
Vuosittainen pysakointiméara toriparkissa on 465 000. (Hameenlinna 2013; Yle Uutiset
2015a)

Kuopion toriparkin laheisyydessa olevia palveluita ovat keskustan kaupalliset palvelut
mukaan lukien kauppahalli sekd kaupungintalo. (Hameenlinna 2013)

Kuopion toriparkissa on mahdollista pysdkdida asiointia varten lyhyemmiksi ajoiksi kuten
esimerkiksi 30 minuutin ajaksi tai pidemmiksi ajoiksi kuten vuorokauden, viikon tai
kuukauden ajaksi. Toriparkin hinnoittelu menee taulukon 1 mukaisesti. (Kuopion
Pysédkointi Oy 2018)

Taulukko 1 Kuopion toriparkin hinnoittelu (Kuopion Pysékginti Oy 2018)

Ensimmainen 30 minuuttia 1,00 euroa
Seuraava 30 min 1,00 euroa
Seuraava 30 min 1,00 euroa
Seuraava 30 min 0,50 euroa
Ensimmainen vuorokausi 14,00 euroa
Seuraavat vuorokaudet 6,00 euroa
Viikkokortti 30,00 euroa
2 viikkoa 50,00 euroa
Kuukausikortti (sisaltdd sopimuskortin 5,00 euroa) 85,00 euroa
Viikonloppukortti pe 16.00- su 18.00 18,00 euroa
Yopysakainti arkisin 16.00-08.59 (+viikonloppu) 35,00 euroa
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Vaasa

Vaasan toriparkki sijaitsee Vaasan torin alapuolella osoitteessa Ylatori 2A, 65100 Vaasa.
Vaasan toriparkissa on autopaikkoja yhteensd 838 ja toriparkissa on pysakdintipaikkoja
kahdessa tasossa. Toriparkki on avattu vuonna 1995 ja tuolloin autopaikkojen maaré oli
468. Toriparkkia on laajennettu vuonna 2003 ja tuolloin autopaikkojen maaraa lisattiin
370. Talloin autopaikkojen kokonaisméaraksi tuli nykyinen 838 autopaikkaa. (Vaasan
Toripysakainti Oy)

Vaasan toriparkin rakentaminen on kokonaisuudessaan maksanut 12 700 000 euroa.
Vuosittainen pysakodintimadra toriparkissa on 450 000. (Yle Uutiset 2015a) Vaasan
toriparkista on jalankulkuyhteys kauppakeskuksiin (Rewell Center ja HS-Center) seka
Sampotaloon. (Vaasan Toripysékointi Oy)

Vaasan toriparkissa on  mahdollista pysakdidd nopeaa  asiointia  varten
lyhytaikaispysékoinnissd 0-18 minuutin tai 18-38 minuutin ajaksi. Myods pidemmat
pysakointiajat kuten vuorokaudeksi, viikoksi tai kuukaudeksi ovat mahdollisia. Toriparkin

hinnoittelu menee taulukon 2 mukaisesti. (Vaasan Toripysakointi Oy 2018)

Taulukko 2 Vaasan toriparkin hinnoittelu (Vaasan Toripysékginti Oy 2018)

0-18 minuuttia 1,00 euroa

18 minuuttia — 38 minuuttia 1,50 euroa

38 minuuttia — 4h 2 min 1,50 euroa + 0,50 € / jokainen alkava 12 minuuttia
Max péivamaksu klo 8.00-21.00 10,00 euroa

Max yémaksu klo 21.00-8.00 6,50 euroa

1 viikko 36,90 euroa

2 viikkoa 49,20 euroa

3 viikkoa 75,10 euroa

Kuukausivuokra (min 3kk) 90,00 euroa

Jyvaskyla
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Jyvéskyléan toriparkki sijaitsee Jyvéskylan torin alapuolella osoitteessa Yliopistonkatu 15
40100 Jyvaskyla. Jyvéskylan toriparkissa on autopaikkoja yhteensé 485 ja toriparkissa on
pysakointipaikkoja kahdessa tasossa. Toriparkki on rakennettu 1980-luvun lopulla ja
kunnoltaan alkaa olla peruskorjauksen tarpeessa. Kunnostaan huolimatta toriparkki on

Jyvéskylén suosituin pysakaintitila. (Jyvas-Parkki Oy 2018; Yle Uutiset 2015b)

Jyvéskylén toriparkin rakentaminen on kokonaisuudessaan maksanut 5 000 000 euroa.

Vuosittainen pysakdintimaara toriparkissa on 310 000. (Yle Uutiset 2015a)

Jyvéskylén toriparkissa on mahdollista pysékoida asiointia varten lyhyemmiksi ajoiksi
kuten esimerkiksi tunnin ajaksi tai pidemmiksi ajoiksi kuten vuorokauden, kuukauden tai
vuoden ajaksi. Toriparkin hinnoittelu menee taulukon 3 mukaisesti. (Jyvas-Parkki Oy
2018)

Taulukko 3 Jyvaskylan toriparkki (Jyvés-Parkki Oy 2018)

1. Alkava tunti 1,50 euroa

2. Alkava tunti 1,00 euroa

Seuraavat alkavat tunnit 1,00 euroa

Vuorokausi 14,50 euroa

Kuukausivuokra 110,00 euroa

Vuosivuokra 1210 euroa
Kotka

Kotkan toriparkki sijaitsee Kotkan torin alapuolella osoitteessa Kirkkokatu 5A 48100
Kotka. Kotkan toriparkissa on autopaikkoja yhteensa. Toriparkki on avattu vuonna 2006.
(Pasaati 2018; Kymen Sanomat 2017)

Kuopion toriparkin rakentaminen on kokonaisuudessaan maksanut 8 700 000 euroa.
Vuosittainen pysékointimaard toriparkissa on 265 000. Pysakdintimadrastd huolimatta
toriparkki on tehnyt vain harvoin ylijgdmaisen tuloksen. (Yle Uutiset 2015a; Kymen
Sanomat 2017)
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Kotkan toriparkin l&heisyydessa olevia palveluita ovat keskustan kaupalliset palvelut
(Pasaatin kauppakeskus) seka kaupungintalo. Pasaatin kauppakeskukseen on suora katettu
yhteys toriparkista. Kotkan toriparkissa on mahdollista pysakoidd asiointia varten
lyhyemmiksi ajoiksi kuten tunniksi. Toriparkin hinnoittelu menee taulukon 4 mukaisesti.
(Pasaati 2018)

Taulukko 4 Kotkan toriparkin hinnoittelu (Pasaati 2018)

Ensimmainen tunti 1,00 euroa
Seuraava alkava 20 min 0,50 euroa
Mikkeli

Mikkelin toriparkki sijaitsee Mikkelin torin alapuolella osoitteessa Hallituskatu 1B 50100
Mikkeli. Mikkelin toriparkissa on autopaikkoja yhteensda 620. Toriparkissa on
pysakointipaikkoja kahdessa tasossa ja toriparkkiin kuljetaan Hallituskadulta yhden vaylén
kautta. (Mikkelin Toriparkki 2018; Hameenlinna 2013)

Mikkelin  toriparkki on valmistunut wvuonna 2011 ja sen rakentaminen on
kokonaisuudessaan maksanut 12,5 miljoonaa euroa. Vuosittainen pysakointimaara
toriparkissa on ollut 250 000 pysakointia. Mikkelin toriparkki on ollut valmistumisestaan
asti hyvélla kayttoasteella ja vaihtelut kesdkuukausien ja talvikuukausien vélilla ovat olleet
vahaisid. Mikkelin toriparkki on elavoittanyt Mikkelin keskustaa ja sinne on avattu uusia
kauppakeskuksia sek& torin ympériston kiinteistdja on kunnostettu. (Hdmeenlinna 2013;
Yle Uutiset 2015a)

Mikkelin toriparkin l&heisyydessé olevia palveluita ovat keskustan kaupalliset palvelut,
Mikkelin kaupungin ja Itd-Suomen alueen virastot, kirjasto ja matkakeskus. (H&meenlinna
2013)

Mikkelin toriparkissa on mahdollista pysékdida asiointia varten lyhyemmiksi ajoiksi kuten
esimerkiksi 30 minuutin ajaksi tai pidemmiksi ajoiksi kuten vuorokauden tai kuukauden

ajaksi. Toriparkin hinnoittelu menee taulukon 5 mukaisesti. (Mikkelin Toriparkki 2018)
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Taulukko 5 Mikkelin Toriparkin hinnoittelu (Mikkelin Toriparkki 2018)

Ensimmainen 30 minuuttia 1,00 euroa

Ensimmainen tunti 2,00 euroa

Seuraavat alkavat tunnit 1,00 euroa

Vuorokausi 10,00 euroa

Kuukausi 75,00 euroa
Lahti

Lahden toriparkki sijaitsee Lahden torin alapuolella osoitteessa Rauhankatu 13 15110
Lahti, josta tapahtuu myos siséanajo toriparkkiin. Lahden toriparkissa on autopaikkoja
yhteensd 600 ja toriparkissa on pysakointipaikkoja kahdessa tasossa. Toriparkki on avattu
vuonna 2015. (Lahden Pysakointi 2018; Projektiuutiset 2015)

Lahden toriparkin rakentaminen on kokonaisuudessaan maksanut 17,5 miljoonaa euroa,
Ensimmaisen vuoden aikana pysakdintimadra oli 219 000 pysakdintid ja toisen vuoden
aikana pysakointikertoja kertyi 328 500 kappaletta. (Projektiuutiset 2015; Yle Uutiset
2017)

Lahden toriparkin laheisyydessa olevia palveluita ovat keskustan kaupalliset palvelut

mukaan lukien kauppahalli seka kaupungintalo. (Hameenlinna 2013)

Lahden toriparkissa on mahdollista pysédkoidé asiointia varten lyhyemmiksi ajoiksi kuten
esimerkiksi 30 minuutin ajaksi tai pidemmiksi ajoiksi kuten vuorokauden, viikon tai
kuukauden ajaksi. Toriparkin hinnoittelu menee taulukon 6 mukaisesti. (Lahden Pysakainti
2018)

Taulukko 6 Lahden toriparkin hinnoittelu (Lahden Pysékdinti 2018)

30 minuuttia 1,00 euroa

1 tunti 2,00 euroa
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2 tuntia 4,00 euroa
3 tuntia 5,50 euroa
4 tuntia 7,00 euroa
5 tuntia 8,50 euroa
6 tuntia 10,00 euroa
7 tuntia 11,50 euroa
8 tuntia 13,00 euroa
9 tuntia 14,50 euroa
10 tuntia 16,00 euroa
Ensimmainen vuorokausi 16,00 euroa
Seuraavat vuorokaudet 16,00 euroa
YOpysékainti 18.00-08.00 1 tunti 1,50 euroa
Yopysakainti 18.00-08.00 (koko yd) 6,00 euroa
1 viikko 42,00 euroa
2 viikkoa 66,00 euroa
3 viikkoa 84 euroa
Kuukausi (Kausikortti) 100,00 euroa

3.3 Kalliopysakainti

Kalliopysakointi eroaa kahdesta erillisestd maanalaisesta pysakdintitilasta siten, ettd siind

ei ole merkitysta onko pysakaointitilan ylapuolella rakennuksia vai ei. Kalliopysakaointitila

rakennetaan louhimalla tai poraamalla sivusta (Ronk&, Rintaméki et al. 1999, s. 29).

Kalliopysakoinnin kustannukset ovat yhtd autopaikkaa kohden 40 000 — 70 000 euroa.

(Sponda 2015)
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Kuva 13 Lépileikkaus kalliopyséakointitiloista (mukaillen Ronké&, Rintaméki et al. 1999, s.29)

Kalliopysakoinnin etuna on riippumattomuus maanpéallisista rakennusurakoista. Lisaksi
kalliopysékaintitilojen rakentamisesta ei tule haittaa keskustassa asioiville ja porauksesta
syntyvaa kalliomursketta voidaan ottaa hyotykayttoon. Kalliopysdkointitiloja on myos
mahdollista laajentaa helposti tarpeen mukaan ja tilan voi yhdistdd muihin maanalaisiin
liikennejarjestelmiin. Kalliopysékointi ei myodskéan vaikuta maanpinnan lahellda oleviin
tiloihin (mm. kellaritilat). Myds kaytto vaesténsuojana on mahdollista. Kalliopysakaointiin
ei vaikuta kellaripysakoinnin haittana olevat rakennusten pilarit. (Ronk&, Rintamaki et al.
1999, s. 32)

Kalliopysakoinnin heikkoutena verrattuna muihin pysékointiratkaisuihin on kalliit
rakennuskustannukset. Yhden kalliopysékaintitilaan rakennetun pysékointipaikan hinta voi
olla kaksinkertainen verrattuna Kkellaripysakointitilassa olevaan pysékdintipaikkaan.
(Helsingin kaupunki 2014). Kalliopysakoinnin kayttdonottoa voivat hidastaa myos
maanomistus-, kaavoitus- ja ennakkoasenteet. Kalliopysdkdinnin haittana ovat myos
pistemaéiset haitat ajoaukkojen luona seké pitkét ajotunnelit. (Ronk&, Rintamaki et al. 1999,
s. 32)

3.3.1 Kalliopysakaintitiloja Suomessa

Oulu
Oulun maanalainen pysakointitila Kivisydan sijaitsee kévelykatu Rotuaarin alapuolella ja
Kivisyddmen sisdén voi ajaa osoitteesta Hallituskatu 1 tai Hallituskatu 20 90100 Oulu.

Oulun maanalaisessa pysakointitilassa on autopaikkoja yhteensd 900 ja poiketen edelld



33

esitetyistd toriparkeista, Kivisyddn on rakennettu kalliotilaan avolouhinnan sijaan.
Kivisydan on avattu vuonna 2015. (Oulun Pysé&kointi Oy 2018a; Yle Uutiset 2015c¢)
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Kuva 14 Kivisydamen pohjakartta (Oulun Pyséakaéinti Oy 2018b)

Oulun Kivisydamen rakentaminen on kokonaisuudessaan maksanut 68 miljoonaa euroa.
Kivisyddmen  ensimmaisend  toimintavuotena  pysakointim&ara oli 545 000
pysakointikertaa. (Yle Uutiset 2016; Kaleva 2016)

Oulun maanalaisessa pysakoinnissa on mahdollista pysakdida asiointia varten lyhyemmiksi
ajoiksi kuten esimerkiksi tunniksi tai pidemmiksi ajoiksi kuten vuorokauden, viikon tai
kuukauden ajaksi. Toriparkin hinnoittelu menee taulukon 7 mukaisesti. (Oulun Pysakadinti
Oy 2018a)
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Taulukko 7 Kivisyddmen hinnasto (Oulun Pysékdinti Oy 2018a)

Ensimmainen tunti 2,30 euroa
Seuraavat 30 minuuttia 1,00 euroa
Vuorokausi 30,00 euroa
5 vuorokauden pysakdinti 60,00 euroa
Viikko (maanantaista perjantaihin) 60,00 euroa
Kuukausi (maanantaista perjantaihin) 150,00 euroa
Kuukausi (maanantaista sunnuntaihin) 180,00 euroa
Tampere

Tampereella sijaitseva kalliopysékointilaitos P-Hamppi sijaitsee Hameenkadun alla
osoitteessa Pellavatehtaankatu 6A 33100 Tampere. P-Hampissa on autopaikkoja yhteensa
972 ja pysékointilaitoksessa on pysakdintipaikkoja kahdessa tasossa (1 kerros ja parvi).
(Finnpark 2018a; Finnpark 2018b)

P-Ha&mppi on valmistunut vuonna 2012 ja sen rakennuskustannukset olivat 78 miljoonaa
euroa. Rakennuskustannuksiin on laskettu mukaan maanalainen Noutoparkki, joka on
hinnaltaan 14 miljoonaa. Noutoparkki palvelee junamatkustajien saatto ja noutoliikennetté.
(Kuntatekniikka 2012). Vuotuinen kavijamadra P-Hampissa oli vuoden 2015 tiedon
mukaan 288 000 ajoneuvoa. (Yle Uutiset 2015a)

P-Hampiss&d on kaksi ramppia (Tullinramppi ja Ronganramppi), joista molemmissa on
siséan- ja ulosajot. P-Hampissé on yhteensa seitsemén hissié, joista on mahdollista nousta
esimerkiksi rautatieasemalle ja Stockmannille. Tarkemmin ajovaylat ja pysakadintitilat on

esitetty kuvassa 16. (Finnpark 2018a)
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Kuva 15 P-Hampin pohjakartta (Finnpark 2018a)

P-Hampissa ensimmaisen kolmen tunnin ajan pysakointi maksaa 0,50 euroa 10 minuutilta
eli esimerkiksi kolmen tunnin pysakoinnille hintaa tulee yhdeksén euroa. Seuraavien
tuntien osalta pysakointi maksaa yhden euron 30 minuutin pysakdintiajalta. Eli esimerkiksi
kuuden tunnin pysékéinti maksaa ensin kolmen tunnin ajalta yhdeksén euroa ja seuraavan
kolmen tunnin ajalta kuusi euroa eli yhteensd pysékointi maksaa 15 euroa kuudelta
tunnilta. Muut pyséakdintivaihtoehdot on esitelty taulukossa 11. (Finnpark 2018b)

Taulukko 8 P-Hampin pysakaintihinnat (Finnpark 2018b)

0-3 tuntia (10 minuuttia) 0,50 euroa

Seuraavat tunnit (30 minuuttia) 1,00 euroa
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Ydaika klo 22-07 (60 minuuttia) 0,50 euroa
Vuorokausi 27,00 euroa
Sopimuspysakainti 24/7 214,80 e/kk (sis. alv)
Sopimuspysakainti yo (ma-pe klo 16-09 ja la-su 24h) 62 e/kk (sis. alv)

3.4 Maanalaisten pysakadintitilojen tekniset ominaisuudet

Maanalaisten pysakointitilojen teknisten ominaisuuksien kuvaamiseen on kéaytetty
Helsingin Kalasataman keskuksen kallioparkin sek& Keski-Pasilan tornialueen
pysakointilaitosten suunnitelmia sekd Rakennustietosaati6 RTS:n RT-kortistoa RT 98-
11237. Maanalaisten pysakdintitiloissa on runsaasti talotekniikkaa. Tiloissa on lammitysté,

vettd ja viemarointia, ilmanvaihtoa, palontorjuntaa ja sahkoistyksia.

3.4.1 Lammitys

Maanalaisten pyséakaintitilojen lammitys tapahtuu kaukolammdlla. Tilat jakautuvat
puolilampimiin ja kylmiin tiloihin. Puolilampimiad tiloja ovat pyséakaintitilat, joiden
lampotilana on 15 celsiusastetta. Kylmi& tiloja ovat siséan- ja ulosajorampit, joiden
lampotila on ulkoldmpdotilan mukainen. Pysakadintitilan puolilampimaén tilan ja ajoramppien
kylman tilan valille tarvitaan lamminilmakojeet turvaamaan pysakdintitilan pysymisen

puolilampiména tilana. (SRV 2013)

Pysékointitilojen  l&mmitys toteutetaan ilmalammitykselld ilmanvaihtojérjestelméa
hyédyntamalld. (Helsingin kaupunkisuunnitteluvirasto 2012) Kylméssa tilassa olevien
sisdan- ja ulosajoramppien suositellaan olevien Kkatettuja, jotta ramppien liukkautta
talviaikoina voidaan véhentdd. Ramppien liukkautta torjutaan katoksen lisaksi joko
karhentamalla ajorampin pintaa tai asentamalla ajoliuskalle sulanapitojarjestelma. (RT 98-
11237). Sulanapitojarjestelman mitoitukseen vaikuttaa muun muassa ajorampin pituus ja
kaltevuus sekd onko kyseessa katettu ramppia vai ei. (SRV 2013) Sulanapitojarjestelma saa
lamponsé kaukoldmmon paluuvedestd, jolla lammitetddn esimerkiksi kalliopysakdinnissa

ajotunnelin ilmaa. (Helsingin kaupunkisuunnitteluvirasto 2012)
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3.4.2 Vesi ja viemarointi

Maanalainen pysékointitila on yhteydessd kaupungin vesi- ja viemariverkostoihin.
(Helsingin kaupunkisuunnitteluvirasto 2012) Pysakdintitiloissa, jotka ovat yli 40 mZn
kokoisia ja joissa on lattiakaivot, tulee viemardinti olla varustettuna hiekan-, 6ljyn- ja
bensiininerottimilla. (RT 98-11237) Pysékointitilan jatevedet johdetaan erottimien jalkeen
jatevesipumppaamoille ja kaupungin viemariverkostoon ja ajorampin sisadnkdynnin

sadevedet sadevesiviemariin. (SRV 2013)

3.4.3 llmanvaihto

Maanalaisten pysakointitilojen ilmanvaihto toteutetaan koneellisesti. llmanvaihdon s&&to
tapahtuu ilman kosteuden ja hiilidioksidipitoisuuden mittauksen perusteella. (RT 98-
11237) llmanvaihtokoneet on varustettu suodatuksella, lammon talteenotolla,
lammityksell&d seka tarpeen mukaisella ohjauksella. llmanvaihtokoneiden lukumaara ja
koneiden koot vaihtelevat tilan laajuuden ja tilojen kayttdasteen mukaisesti. (SRV 2013)

3.5 Maanalaisen ja maanpaallisen pysakoinnin taksojen vertailu

Esiteltyjen kaupunkien maanalaisten ja maanpéaallisten pysékointipaikkojen hinnoittelu on
maanalaiseen pysakadintiin  ohjaava yhden tunnin pysékoinnin osalta. Useimmissa
kaupungeissa pysékointi on edullisempaa maanalaisessa pysékointitilassa. Poikkeuksena
tdstd on Vaasan ja Mikkelin kaupungit, joissa pysékoéinti kadunvarsipaikalla on

edullisempaa kuin maanalaisessa pysakaintitilassa.

Taulukko 9 Pysakdintitaksa tunnin ajalta kadunvarsipaikalla ja maanalaisella pysékdintipaikalla

Jyvéaskyla Mikkeli Tampere

Kadunvarsipysakointi, 1 tunti
Py 1,40

Maanalainen pysakadinti, 1 tunti
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4 MAANPAALLISEN PYSAKOINNIN HAASTEET

Maanpaallisen pysakoinnin haasteita esitetddn tdssa kappaleessa. Haasteiksi lasketaan
muun muassa haitalliset ympéristovaikutukset kuten melu ja pakokaasupaastot,
kaupunkitilan viihtyisyyden véheneminen ja arvokkaan historiallisen kaupunkikuvan
turmeltuminen, teiden kunnossapidon ja huollon vaikeutuminen etenkin talviolosuhteissa

sekd maanpéalle pysakoidyn auton suurempi riski joutua murron tai varkauden kohteeksi.

4.1 Haitalliset ymparistovaikutukset

Auton kylmakaynnistys

Auton moottorin esilammitys suositellaan aloitettavaksi, kun ulkoilman lampétila on
laskenut 0 celsiusasteeseen tai sen alapuolelle. Nain toimimalla véltytddn auton
kylmakaynnistykseltd. (Motiva 2013) Kylmékaynnistyksen seurauksena autosta voi
muodostua pakokaasupaasttja saman verran kuin usean sadan kilometrin ajosta (Green Car
Congress 2016). Suomessa kuukauden keskimaarainen ulkolampdétila laskee alle nollan
celsiusasteen usean kuukauden ajaksi talvisaikaan. Esimerkiksi vuonna 2017 néit4
kuukausia oli Helsingissé ja Turussa kaksi, Tampereella kolme ja Oulussa kuusi. Oulun

tilannetta selittda pohjoinen sijainti ja kylmempi ilmasto. (Iimatieteenlaitos 2018b)

Taulukko 10Kuukauden keskimaérainen lampétila vuonna 2017 (lImatieteenlaitos 2018b)

2017(°C) 10 W VOV VI VI Ve X X XE Xl
Helsinki 95 137 16 162 12,1 58

Turku 93 137 161 158 11,5 51
Tampere [EERIIERD 02 15 84 127 149 145 101

Oulu -55 -66 -3,1 -0,2 12,4 15,7 138 9,1

Auton kylmékaynnistyksessd syntyy runsaasti erilaisia paastoja kuten hiilivety-, hiukkas-,
haké-, typenoksidipaastoja. Nama péastét ovat erityinen ongelma talvella inversion
(ilmakeh&n sulkukerros) muodostuessa. Inversio syntyy useimmin heikkotuulisten ja
selkeiden talvididen jéalkeen ja inversiossa paastot jaavat lahellda pééstolahdettd eivatka
sekoitu ilmaan. Talléin ndmé& paastot heikentavat varsinkin kaupunkien keskustojen

ilmanlaatua merkittavasti. (Iimatieteenlaitos 2018a)
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Maanalaiset pysédkaintitilat ovat lammitettyja ja ndissa tiloissa valtytdan talvella auton
kylmakaynnistykselta. Esimerkiksi tamperelaisessa P-Hampissa lampatila pidetéén talvisin
7-10 celsiusasteen valilla. (Kuntatekniikka 2012)

Autoilun liikennepaastot

Maanpaéllisen pysakaoinnin ja etenkin kadunvarsipysékoinnin yhtend haasteena on vapaan
pysakointipaikan etsimisestd muodostuvat liikennepééstot. Mobiilipysakointipalveluja
tarjoavan EasyPark:n mukaan jopa kolmasosa kaupunkiliikenteesta on pysékointipaikan
etsimiseen liittyvaa liikennetta. EasyPark:n laskelmien mukaan tdma liikennemaéra vastaa

50 miljoonan tonnin paastoja Euroopan tasolla. (Easypark 2017)

Autoilun melupaastot

Suurin  osa ympaériston melulle altistuvista altistuu tieliikenteen aiheuttamalle
melupdaastolle. Tieliikenteen osuus kaikista melun l&hteistd on 85 prosenttia ja loput
melul&hteet ovat: Raideliikenne 10 prosenttia, lentoliikenne 3 prosenttia ja muut 1 prosentti
(Ampumaradat, moottoriradat, teollisuus ja satamat ja vesiliikenne). Tieliikennemelu
jakautuu vield katu — ja maantietasoon. Katutason melun osuus on 55 prosenttia kaikista
melunléhteistd ja 30 prosenttia muodostuu maantieajosta. Tieliikenteen tuottamaan
lahtomelutasoon vaikuttavat liilkennemé&éard, ajoneuvojen nopeus, raskaiden ajoneuvojen
osuus, tienpinta, tien kaltevuus, autojen renkaat/nastat sekd liikenteen sujuvuus (johon
vaikuttaa risteykset, pysékit ja hidasteet). (Liikonen 2013; Tiehallinto 2006).

4.2 Kaupunkitilan viihtyisyyden vaheneminen ja arvokkaan historiallisen

kaupunkikuvan turmeltuminen

Maanalaisella pysékoinnilla voidaan edistdd arvokkaan historiallisen kaupunkikuvan
séilymista. Liikenteen ja pysakdinnin siirtyessd pois keskusta-alueelta padsevat arvokkaat
rakennukset paremmin oikeuksiinsa ja esiin. Liikenteen vahentyessdé myos liikenteen
aiheuttamat pienhiukkaspaastot vahenevat ja tdima on rakennusten julkisivun kannalta hyva
asia. Mya0s liikenteen aiheuttama tériné poistuu. (WSP Finland Oy 2014 s. 50)
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4.2.1 Ratkaisuja kaupunkitilan viihtyisyyden parantamiseen

Parkkipaikkojen vahentaminen keskustasta

Norjan paakaupungissa Oslossa kaupungin johto haluaa tehdd kaupungista vihredmmaén
seké sellaisen, jossa on tilaa kaikille. Tamé& halutaan toteuttaa vahentdmélla autojen méaréaa
keskusta-alueilla. Autojen tilalle on etusijalle nostettu jalankulkijat ja pyorailijat. Oslosta
vahennettiin 300 parkkipaikkaa vuonna 2017 ja paikkojen véhentamista on tarkoitus jatkaa
vuonna 2018. Yhteensd parkkipaikkoja tullaan Oslosta vahentamaan 700. (The City of
Oslo 2018)

Maanalaisen pysakointilaitoksen vaikutus historialliseen kaupunkikuvaan, Kotka

Maanalainen pysékointi tuo pistemaisia vaikutuksia kaupunkikuvaan. Kuvissa 16-18
esitellddn maanalaisen toripysédkoinnin kaupunkikuvaan tuomia vaikutuksia Kotkan
kauppatorilla. Kauppatorin paalla olevat porras- ja hissikuilut nakyvat kuvissa 16 ja 17 ja

kuvassa 18 nakyy siséan- ja ulostuloramppi.

-

Kuva 16 Kotkan kauppatori kuvattuna kaupungintalon edustalta. Kuvassa punaisena ympyroityna porraskuilu
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Kuva 18 Toriparkin sisdén- ja ulosajoramppi Kotkassa.

4.3 Arvokkaan kaupunkitilan tehoton kaytto

Maanpaéllinen kadunvarsipysakointi ja aluepysakointi ovat arvokkaita tapoja sailyttaa

autoja etenkin alueilla, joissa tonttimaan arvo on korkea. Maanpdaéllisté tilaa voidaan
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hyddyntda tehokkaammin, kun pysékointi siirretddn maanpaélliselta pysakointialueelta
keskitettyyn maanalaiseen pysakointitilaan. Vapautuneelle tilalle voidaan esimerkiksi

kaavoittaa lisdrakentamista.

4.3.1 Lisarakentamisen mahdollistaminen kaupungissa

Maanpaallisen pysakointialueen muuttaminen maanalaiseksi pysakointitilaksi mahdollistaa
lisarakentamisen kaupungeissa. Tastd on esimerkki Vantaan Tikkurilan suuralueen
Viertolan  kaupunginosasta. Asunto Oy Tikkurilan Peltolantie on hakenut
asemakaavamuutosta (numero 002369), jolla nykyisen maanpéaallisen pysékointialueen
paikalle voitaisiin rakentaa asuinkerrostalo. Nykyiset pysakdintipaikat siirtyisivat
pihakannen alle. Uuteen asuinkerrostaloon kerroksia tulisi kuusi kerrosta ja
rakennusoikeutta 4750  Kkerrosneliometrid.  (Vantaa  2018)  Osallistumis-  ja
arviointisuunnitelmassa on myos tutkittu alustavasti lisdrakentamismahdollisuutta As Oy
Sinirikontie 2:1le 1000 kerrosnelidmetrin verran. Suunnitellusta lisdrakentamisesta Asunto

Oy Tikkurilan Peltolantie saa tuloja, joita voidaan hyédyntéa tulevissa remonteissa kuten

putkiremontissa. (Remax 2018)

Kuva 19 Asunto Oy Tikkurilan Peltolantie (Peltolantie 9) (Kuvassa maanpaéllinen pyséakdintialue punaisella

ymparditynd) Lahde Google Maps
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Kuva 20 Uusi kaavailtu asuinkerrostalo Keltamotien varressa nykyisten maanpééllisten pysékointitilojen
tilalle. Kuvan lahde Arkkitehtitsto HMV QOy. (Vantaa 2018)

Pysékointialueiden liséaksi myos kadunvarsien pysakointipaikkoja voidaan kéyttdd muuhun
tarkoitukseen kuin ajoneuvojen pysékointiin. Seuraavaksi esitelladn pari esimerkkia

pysakdintipaikkojen uusista kayttotavoista.

4.3.2 Terassin rakentaminen (Parklet)

Parklet on pysakdintiruutu, jossa on pysakoinnin sijaan muuta tilapdista kéayttéa 1.4-31.10
valisena aikana. Parklet mahdollistaa esimerkiksi terassien rakentamisen. Helsingissa lupaa
parklet-ruudulle haetaan kaupunkiympariston alueidenkaytoltd. Parklet-ruudulle lupaa
hakevan tulee olla pysakdintiruudun edustalla oleva Kkivijalkayritys. Parklet-ruuduiksi
yritys  voi hakea 1-2  kappaletta pysakdintiruutuja, jotka voivat olla
asukaspysékointipaikkoja, asiointi- ja vieraspysékointipaikkoja, maksullisia tai vapaita

rajoittamattomia pysékointipaikkoja. (Helsingin kaupunki 2018)
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Kuva 21 Havainnekuva parklet-terassista (Helsingin kaupunki 2018)

4.3.3 Pyoratien rakentaminen

Turun keskustassa Humalistonkadulla toteutettiin vuonna 2017 muutos, jossa rakennettiin
pyoraily-yhteys Ratapihankadulta Yliopistonkadulle. Muutoksella saatiin yhteys, jossa
mahdollistui sujuva liikkuminen pydralla Turun rautatieasemalta Aurajoen rantaan ja
edelleen siltojen yli itdiseen keskustaan. Pyordily-yhteys on toteutettu pyoratien ja
pyo6rakaistan yhdistelména. Pyorakaista alkaa Ratapihankadulta jatkuen Puutarhakadun ja
Yliopistonkadun puoleen viéliin, jossa pyorakaista muuttuu pyoratieksi. Pyorakaista on
rakennettu Humalistonkadulle autoille tarkoitettua ajokaistaa kaventamalla ja asukas- ja
asiointipysékointipaikoista luopumalla. Pysakdintipaikkoja véheni 20 kappaletta ja ne on
korvattu kuvassa 5 nékyvilla pysakointimuutoksilla. Esimerkiksi Kasityolaiskadulla
kadunvarsipysakdintia ~ on  muutettu  vinopysakoinnistd  kohtisuoraan,  jolloin
pysékointipaikkoja on saatu lisattyd. Liséksi Rauhankadulle on lisatty maksullista

lyhytaikaista asiakaspysékaointia ja asukaspysakointid. (Turku 2017)
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Kuva 22 Humalistonkadun pydréily-yhteys ja muutokset pysakaintiin (Liiteri 2018)
4.4 Teiden huollon ja kunnossapidon kustannukset

Maanpaéallinen kadunvarsi- ja aluepysékaéinti ovat hyvin tuottoisia kaupungille, esimerkiksi
Vaasassa. (Vaasa 2017b) Tastd huolimatta kadunvarsipysakoinnistda syntyy myos
kustannuksia  kuten  Helsingissd.  Helsingin  kaupungilla ~ muodostuu  teiden

talvikunnossapidosta kuluja yhteensd 25 miljoonaa euroa. Tastd summasta 2 miljoonaa

euroa kuluu autojen siirtdmiseen. (Helsingin kaupunki 2014).

4.5 Turvallisuuden puute

Maanpadllisen pysékoinnin yhtend haasteena on turvallisuuden puute. Ajoneuvon
pysékointipaikan osalta ajoneuvoon kohdistuvan rikos on viisi kertaa todenndkdisempaa
kadunvarressa kuin omalla pihalla. Puolestaan taloyhtion pyséakointikentélle pysékoity

autoon kohdistuva riski on kolme kertaa suurempi kuin omalle pihalle pysakoityyn autoon.

Erot turvallisuudessa ovat vield suuremmat, kun verrataan autotallia ja taloyhtitn

pysékointialueella olevaa paikkaa. Todennédkdisyys joutua ajoneuvoon kohdistuvan
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rikoksen uhriksi tallaisella taloyhtion pysékointialueella on 40 kertaa suurempi kuin mikéli
auto olisi pysakoity autotalliin. Lisdksi pysakointipaikan valaistuksella oli merkitysta
todennakdisyyteen joutua ajoneuvoon kohdistuvan rikoksen uhriksi. Mikali auto sijaitsi
huonosti valaistussa paikkaa, oli riski joutua rikoksen uhriksi puolet suurempi kuin hyvin

valaistussa pysékointipaikassa.

Autovarkauden vakavuutta korostaa uhrin kokemus varkaudesta. \Vuoden 1992
uhritutkimuksen mukaan uhri kokee autovarkauden merkittdvdmmaksi kuin asuntomurron

tai ryoston. (Rikoksentorjunnan neuvottelukunta 1996 s. 35 ja s. 78)

Poliisin vuosikertomuksessa vuodelta 2016 on tilastoitu rikosten maaraa ja automurrot seké
moottoriajoneuvon kayttovarkaudet vuosilta 2011-2016 on esitelty alla olevassa

taulukossa.

Taulukko 11 Poliisin tietoon tulleet automurrot ja moottoriajoneuvon kayttévarkaudet vuosilta 2011-2016
(Poliisi 2016)

Poliisin tietoon tullut rikollisuus, kappaletta 2011 2012 2013 2014 2015 2016
Automurrot 12834 (9752 (8685 [8355 (8587 |7653

Moottoriajoneuvon kayttévarkaudet 9465 |6818 |6123 |5957 [5892 |5261

Automurtojen ja moottoriajoneuvojen kayttovarkaudet ovat olleet laskussa ja viiden
vuoden aikana ndiden molempien rikosten mééaré on vahentynyt yli 40 prosenttia. Poliisin
vuosikertomuksessa 2016 nahdaén rikosten védhenemisen syyksi etenkin automurtojen
osalta rajat ylittdvan rikollisuuden torjunnan onnistuminen sekd kameravalvonnan, jonka

avulla automurrot vahenevét ja niiden selvittdminen helpottuu. (Poliisi 2016)

Vakuutusyhti6  IF:n laatimien tilastojen mukaan Suomen kaupungeista eniten
autovarkauksia 1000 autoa kohden tapahtuu Helsingissd, Oulussa ja Vantaalla. Autoihin
kohdistuvan ilkivallan osalta kolmen ké&rki on Helsinki, Vantaa ja Vaasa. IF:n laatimat

tilastot on esitelty alapuolella. (IF 2018)
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Taulukko 12 Autovarkauksien maéra 1000 autoa kohden suomalaisissa kaupungeissa (IF 2018)
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Taulukko 13 Autoihin kohdistuvan ilkivallan m&ard 1000 autoa kohden suomalaisissa kaupungeissa (IF
2018)
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5 LIIKENTEEN KEHITYSSUUNNAT

5.1 Kaupunkiliikenne tana paivana

Suomessa tapahtuvaa henkildliikennetta on kuvattu Liikenneviraston
henkil6liikennetutkimuksessa. Henkil6liikennetutkimus on tehty vuonna 2016 ja se on
julkaistu maaliskuussa 2018. Tutkimuksessa haastateltiin 30 000 suomalaista puhelimitse,

verkossa ja Kirjeitse. (Liikennevirasto 2018a)

Henkil6liikennetutkimuksen mukaan Suomessa yli  kuusivuotias  henkild  tekee
vuorokaudessa keskiméarin 2,7 kotimaanmatkaa. Kotimaanmatkalla tarkoitetaan téssa
tapauksessa matkaa, jonka alku- ja paatepiste sijaitsevat Suomen rajojen sisapuolella.
Vuorokauden keskimadraisestd 2,7 kotimaanmatkasta suurin osa (1,6 matkaa) tehdaan
henkildautoa ké&yttden. Toiseksi suurin osuus on jalankululla ja pyoréilylla, 0,8
kotimaanmatkaa vuorokaudessa. Julkisen liikenteen osuus on 0,2 matkaa ja muun
yksityisen osuus (muun muassa pakettiautot) on 0,1 matkaa vuorokaudessa. Suomalaisen
tekemd kotimaamatka vuorokaudessa on keskimaarin 41 kilometria pitka. Tasta matkasta
taitetaan 31,1 kilometrid henkildautoa kéyttden ja julkista liikennetta kayttaen 5,7
kilometria. Jalankulkua ja pyoréilyd kertyy pdivan aikana 1,7 kilometrid ja muun
yksityisen osuus on 2,3 kilometrié. (Liikennevirasto 2018a)

Henkildliikennetutkimuksessa on tutkittu myds Suomen suurimpien kaupunkiseutujen
kulkutapojen osuuksia. Helsingin seudulla puolet vuorokauden matkoista tehtiin kestavilla
liikkumismuodoilla (jalankulku, pyoraily, bussi tai raide). Seuraavina tulivat Tampereen
seutu (43 %), Oulun seutu (40 %) ja Turun seutu (38 %). (Liikennevirasto 2018a)

Helsingin seudun asuntokunnista 36 prosenttia eivat omistaneet autoa vuonna 2016. Oulun
seudulla tdma sama prosentti oli 23, Turun seudulla 24 ja Tampereen seudulla 27.
(Liikennevirasto 2018a)
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5.2 Kaupunkiliikenne tulevaisuudessa

5.2.1 Tulevaisuuden autokanta

Tulevaisuudessa henkildautojen maaré tulee VTT:n kehittdmé&n ALIISA laskentamallin
mukaan kasvamaan Suomessa liki 700 000 autolla vuoteen 2050 mennessa. Vaikka
henkildautojen kokonaismadra nousee, arvioidaan mallissa nykyisten bensiini- ja
dieselkayttoisten autojen maaran laskevan merkittavasti. Henkildautojen kokonaismaaran
kasvun selittdvatkin  arviot korvaavien polttoaineiden  k&yton lisddntymisesta
henkildautoissa. Hybridiautojen, joiden ké&yttdvoimana on bensiini ja s&hko, uskotaan
nostavan maaraa nykyisesta 5 000 henkil6autosta liki 800 000 henkildautoon vuoteen 2050
mennessa. Lisdksi sahkdautojen maaran arvioidaan nousevan nykyisestda 1500
henkildautosta yli 500 000 henkildautoon. Muiden tulevaisuuden polttoaineiden, kaasun ja
vedyn, uskotaan myos yleistyvan tulevaisuuden henkildautokannassa. Kaasulla toimivien
henkildautojen méaaran arvioidaan kasvavan nykyisesta 3 000 ajoneuvosta liki 130 000
ajoneuvoon ja vetyautojen nykyisestd yhdestd yli 60 000 henkildéautoon vuoteen 2050
mennessd. ALIISA laskentamallin ennuste on esitelty tarkemmin kuvassa 24. (Lipasto
2018)

Liikennekaytossa olevien henkil6autojen lukumaaran
kehitys vuosina 2017-2050

4000 000

2 000 000
0 R ————
20172019202120232025202720292031203320352037203920412043204520472049

e HenkilGautot, bensiini
Henkil6autot, FFV ( E85 korkeaseosetanoli)
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= Henkil6autot, bensiini, pistoke (PHEV(BE))

== Henkil0autot, diesel, pistoke (PHEV(DI))
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Kuva 23 ALIISA laskentamalli henkiléautokannan muutoksesta vuoteen 2050 mennessa (mukaillen Lipasto
2018)

5.2.2 Yhteiskayttéautot

Jakamistaloudella tarkoitetaan taloudellista systeemid, jossa yksityishenkilGiden valilla
jaetaan varoja tai palveluita. Tdma jakamisesta voidaan ottaa maksu tai se voi olla ilmaista.
Jakamistoiminta tapahtuu internetissa ja esimerkkejé jakamistaloudesta ovat Couchsurfing
ja AirBnb majoituksen ja yopymisen osalta ja kaupunkipyorat liikenteen osalta. Osa
jakamistaloutta ovat yhteiskayttdautot. Y hteiskayttdautot ovat autoja, joista maksetaan vain

kayton mukaan ja yhdella autolla voi olla useita eri ajajia. (Liikennevirasto 2018b)

Yhteiskayttoautot jaetaan sen perusteella, palautetaanko autot noutopaikkaan vai voiko
auton jattad haluamalleen paikalle. Lisaksi yhteiskdyttoautoja jaetaan sen mukaan, onko
auton vuokraaminen henkildiden vilista vai henkilon ja yrityksen valistd vuokrausta.
Yhteiskayttdautoja  voidaan  jaotella ~my6s niiden  kayttdjakunnan  mukaan.
Yhteiskayttdautot voivat olla padasiassa yritysten tai kuntien kaytdssd, taloyhtididen tai
kaikkien kéytettavissa. (Liikennevirasto 2018Db)

5.2.3 Itseliikkuvat autot

Bob Lutz, entinen General Motorsin varapuheenjohtaja ja tuotekehityksen péaallikko,
Kirjoituksessaan Automotive News-lehdessa kertoo, ettd itseohjautuvat autot ovat
todellisuutta 20 vuoden kuluessa. Bob Lutz on. Lutzin mukaan tulevaisuudessa
yksityisautoilua ei olisi endd kuin huviajeluissa ja péivittainen liikkuminen tapahtuisi
itseohjautuvien autojen mukaan. Itseohjautuvat autot muokkaavat autoilun kenttéda
merkittavasti. Nykyisten automerkkien sijaan itseohjautuvat autot ovat standardin mukaan
tehtyja ja merkkien sijaan ne tunnettaisiin liikenne- ja kuljetustoimijoiden mukaan kuten
esimerkiksi Uber, Lyft, FedEx. (Autonews 2018)

Itseohjautuvilla autoilla matkustaminen Lutzin mukaan tapahtuisi seuraavasti: Auto

tilataan ja se saapuu tilaajan luokse. Tilaaja syottdd mééranpadn ja itseohjautuva auto
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lahtee matkaan. Perilld kyyti maksetaan luottokortilla tai esimerkiksi sormenjaljella.
Itseohjautuva auto lahtee matkan jalkeen takaisin itseohjautuvien autojen kerayspisteelle,

josta auto lahtee jélleen liikkeelle uuden tilauksen saatuaan. (Autonews 2018)

5.2.4 Vuorottaispysakointi

Vuorottaispysakoinnilld tarkoitetaan pysakointipaikkojen yhteiskayttod. Eli samoja
pysakointiruutuja  kaytettaisiin - mahdollisimman tehokkaasti vuorokauden aikana.
Vuorottaispysakointiin -~ soveltuvia  pysakointimuotoja  ovat  toisistaan  eroavat
pysakointitarpeet. Téallaiset pysakointitarpeita ovat asumis- ja tydssakédymispysakoinnit.
Asumispysakoinnissa pyséakointi keskittyy ilta- ja yoaikaan ja puolestaan tyohon liittyva
pysakointi keskittyy aamusta iltapdivaan. Naiden pysakdintitarpeiden yhdistdminen
tehostaa pysékointipaikkojen kéyttoa. Sen sijaan kaupallisiin palveluihin ja vapaa-aikaan
liittyvat  pysékoinnit  soveltuvat  vuorottaispysakdintiin  johtuen  pysakointien
samanaikaisuudestaan. (Heinola 2018)

5.2.5 Pysakdinti tulevaisuudessa

Tulevaisuudessa  pysékointi  tulee  ohjautumaan kadunvarsilta  suurempiin
pysékointialueisiin - ja -laitoksiin. Kadunvarsiin  jdisi lyhytaikainen asiakas- ja
asiointipysakointi ja pidempiaikainen asukas- ja tyomatkapysakaointi siirtyisi kadunvarsilta

suurempiin pysakdintialueisiin ja -laitoksiin. (Hameenlinna 2013)
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6 SWOT-ANALYYSI JA PYSAKOINNIN KYSELYTUTKIMUS

Tassa kappaleessa on tdmén diplomityon soveltava osuus. Tassa kappaleessa selvitetdan
kaupungissa olevien eri toimijoiden nakdkulmat maanalaiseen pysakaintiin liittyen SWOT-
analyysin avulla. Toimijoilla tassa yhteydessé tarkoitetaan taloyhtiditd ja rakentajaa.
Sahkopostikyselylla puolestaan selvitetddn millaisia ovat nykyisten maanalaisten
pysakointitilojen kayttdasteet ja mitkd tekijat siihen vaikuttavat. Liséksi selvitetddn, onko
maanalaisten pysékaintitilojen ympéristohyotyja otettu huomioon laitoksen suunnittelu- tai
rakennusvaiheessa tai kdyton aikana.

6.1 SWOT-analyysi maanalaisesta pysakoinnistd eri toimijoiden

nakokulmista

Tassa tyossdé SWOT-analyysin avulla selvitetddn eri toimijoiden n&kokulmista, mitd
vahvuuksia, heikkouksia, mahdollisuuksia ja uhkia liittyy maanpééllisen pysékoinnin
siirtamiseen maan alle. Tarkastelussa keskitytddn padosin jo olemassa olevien maanalaisten
pysakointitilojen tehokkaampaan tayttéon sen sijaan, ettd pysékoinnin siirtoa varten

tarvitsisi rakentaa uusia maanalaisia pysakointitiloja.

SWOT-analyysi on yleisesti kdytetty arviointimenetelmad, jolla voidaan arvioida yrityksen
toimintaa (Suomen Riskienhallintayhdistys 2018). Té&ssd diplomityossa SWOT-
menetelmassa yrityksen tilalla toimivat taloyhtio, kaupunki ja rakentaja ja tarkasteltava
toiminta t&ssa tapauksessa on maanalainen pyséakointi. SWOT-analyysissa arvioidaan
maanalaisen pysakdinnin vahvuudet (Strenghts), heikkoudet (Weaknesses), mahdollisuudet
(Opportunities) ja uhat (Threats) taloyhtion, kaupungin ja rakentajan nakdkulmasta
(Suomen Riskienhallintayhdistys 2018).

SWOT-analyysilla selvitetddn maanalaisen pysakoinnin nykyisyyteen ja tulevaisuuteen
vaikuttavat asiat. Vahvuudet ja heikkoudet kuuluvat nykytilan arviointiin ja puolestaan
tulevaisuuteen kuuluvat mahdollisuudet ja uhat. SWOT-analyysin avulla saadaan selville

asiat, joihin SWOT-analyysin kohde voi itse vaikuttaa (Vahvuudet ja heikkoudet) ja asiat,
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jotka sen on hyvé tiedostaa (Mahdollisuudet ja uhat). (Suomen Riskienhallintayhdistys
2018)

Tyon SWOT-analyysi on toteutettu hyodyntdmalla teoriaosuuden kappaleessa nelja esille
tulleita maanpéallisen pysakoinnin haittoja, jotka voidaan valttdd maanalaista pysakointia
hyodyntdmallad. Taulukossa 14 esitetddén SWOT-analyysi maanalainen pysakaointi
taloyhtion ndkékulmasta. Taloyhtion osalta maanalainen pysékaintitila on mukavuustekija
ja osaltaan myos pakollinen paha tiiviissd kaupunkiympadristossd. Maanalaisessa
pysakointitilassa taloyhtion asukkaat voivat pysékoida autonsa suojaan ulkoilmalta ja
vahent&a altistumista autoon kohdistuvilta rikoksilta. My6s piha-alueen ilmanlaatu paranee

kun autojen pakokaasut eivat ole sita heikentdmassa.

Taulukko 14 Maanalainen pysékadinti, taloyhtitt

Vahvuudet Heikkoudet (Siséaiset kehityskohteet)

e Auto suojassa ulkoilmalta ja lahipdéastot | ¢ Etdisyys asunnolta pysékointipaikalle voi olla

vahenevat pitkd  keskitetyssd  pysédkoinnissd,  mikaéli

. . . sékdintipaikka on kauempana
e  Auto suojassa turvallisessa paikassa Py P P

¢ Nostaa asunnon hintaa, mikali autopaikat myyty

e Mikdli  maanalainen  pysékointitila  on

) asunnon mukana, epéreilu autottomia kohtaan
taloyhtion yhteydessd, kulku asunnosta suoraan P

e Mahdollisuus myyda maanpaallinen
pysakointikenttd tdydennysrakentamista varten

ja siirtd4 autot kannen alle

parkkitilaan mahdollistuu J

Toisaalta, tulee ylimaardisia kuluja, mikali
kaikki osakkaat eivat halua autopaikkaa ja

autopaikkoja jaa taloyhtiolle

e Maanalaiset pysakointitilat ovat kalliita rakentaa

Mahdollisuudet (Ulkoiset tekijat)

Uhat (Ulkoiset tekijat)

e Piha-alueet vapautuvat muuhun kayttédn

e Lahiympériston ilmanlaatu paranee

e Yksityisautoilun vahentyminen ja Kkestévien
pyoréily  ja
autopaikat

liilkennemuotojen  (kévely,

joukkoliikenne) lisddntyvit —

muuttuvat tarpeettomiksi

Taulukossa 15 esitetddn kaupungin ndkokulma maanalaiseen pysakdintiin. Maanalaisen

pysakoinnin vahvuutena kaupungin keskustassa on historiallisen maiseman parempi
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séilyminen liikenteen ja autojen vahentyessa. T&std on yhtend esimerkkind kappaleessa
4.2.1 oleva Kotkan kauppatori. Liséksi vahvuutena n&hddan ilmanlaadun parantuminen
sekd kaupungin keskustan parempi saavutettavuus. Maanalaisen pysékoinnin heikkoutena
kaupungissa on puolestaan rakentamisaikaisen liikenteen jarjestdaminen kaupungin

keskustassa ja vaikutukset torikauppaan (Yle Uutiset 2018).

Taulukko 15 Maanalainen pyséakointi kaupungin nakékulmasta

Vahvuudet (Sisdiset menestystekijat) Heikkoudet (Siséaiset kehityskohteet)

e  Kaupungin ilmanlaatu paranee e Rakentamisaikaisen liikenteen jérjestdminen ja

R . . vaikutus torikauppaan
e Historiallinen maisema nayttaytyy paremmin PP

liikenteen ja autojen vahentyessa

e Mahdollisuus tehdd keskustasta kévely- ja
pyorailykeskusta (Rakennuslehti 2018)

e Torin saavutettavuus helpottuu pysakdinnin

helpottuessa

Mahdollisuudet (Ulkoiset tekijat) Uhat (Ulkoiset tekijat)

e Kaupungin elinkeinoelama hyotyy, kun | ¢ Kadunvarsi- ja pysakdintialueiden pyséakainti
liikenne ymparyskunnista suuntautuu véhenee ja kaupungin saamat tuotot véhenevat
kaupunkiin hyvien pysakdintimahdollisuuksien

takia

Rakentajan nakokulmasta maanalaista pysékointia késitelladn taulukossa 16. Rakentajan
nakokulmasta maanalainen pysékoéinti voi olla ainoa mahdollisuus jarjestdd pyséakointi
tiiviisti rakennetussa keskustassa. Toisaalta rakentajalla on riskinsd maanalaisten
pysakointilaitosten rakentamisessa. Pahimmassa tapauksessa autopaikkoja voi jaada

myymatta rakentamisen jalkeen (Rakennuslehti 2016).

Taulukko 16 Maanalainen pysékdinti rakentajan nakdkulmasta

Vahvuudet (Sisaiset menestystekijat) Heikkoudet (Sisaiset kehityskohteet)

e Mahdollistaa tiiviin rakentamisen e Maanalaiset pysakaintitilat ovat kalliita rakentaa

ja pahimmassa tapauksessa autopaikkoja voi
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e Helpompi toteuttaa, mikéli tilan tarve tiedossa jaada myymatta. (Rakennuslehti 2016)

ennen rakentamista

Mahdollisuudet (Ulkoiset tekijéat) Uhat (Ulkoiset tekijéat)

e Kaupunkien tulevaisuudessa jatkaessa kasvua | ¢  Kestavien liikennemuotojen (kavely, pyoraily,
myds maanalaisia pysakdintitiloja rakennetaan joukkoliikenne) lisddntyminen ja autoilun

enemman véhentyminen — autopaikkoja jad myymétta

e Autojen madrdn Kkasvaessa tarvitaan lisaa

autopaikkoja

6.2 Maanalaisen pysakoinnin kehittaminen

Maanalaisten pysékointilaitosten kayttoastetta ja siihen vaikuttavia tekijoitd selvitettiin
kyselytutkimuksella, joka suoritettiin sdhkopostitse. Kyselyn kysymysten pohjana toimi
EuroPark Finland Oy:n esite vuodelta 2014. EuroPark Finland Oy kartoitti Helsingin
keskustassa autoilevien tottumuksia, asenteita, mielipiteité ja toiveita pysakointiin liittyen
marraskuussa 2013. Heid&n kyselyynsé vastasi 650 henkiloa. Kyselyyn vastanneiden

mukaan seuraavat asiat ovat tarkeintd pysakoinnissa:

Etaisyys maaranpéasta

Paikan I0ytyminen nopeasti
Pysékdinnin hinta

Pysakadinnin helppous

Paikan turvallisuus (EuroPark 2014)

o~ w D e

Néaiden edelld mainittujen viiden tarkeimman asian pohjalta tehty séhkopostikysely (liite 1)
lahetettiin 13.11.2018 kahdeksan suomalaisen kaupungin maanalaisen pysékointilaitoksen
toimijalle, joista puolet vastasi kyselyyn mé&&rdaikaan mennessd. Kyselyn vastaukset

esitelladn kootusti kappaleessa 6.3.
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6.3 Sahkopostikyselyn tulokset

6.3.1 Maanalaisen pysakaintitilan kayttdaste

Kyselyyn vastanneiden maanalaisten pysakdintilaitosten  k&yttdaste oli  hyva.
Pysékointilaitosten kayttoastetta seurataan pysakointilaitoksissa eri tavoin. Kahdessa
laitoksessa kéyttoastetta seurataan puomilaitteella olevalla laskurilla. (Leskinen
13.11.2018; Spak 26.11.2018) Kolmannessa pysakointilaitoksessa kayttdastetta mitataan
liikevaihdon toteutumisena. (Lokka 13.11.2018) Neljannessa pysékointilaitoksessa
seurataan kokonaisk&yttoasteen sijaan kayttOastetta eri vuorokauden aikoina kuten
esimerkiksi arkena ja ruuhka- sekd y0Oaikaan. Tata kayttOastetta seurataan

pysakointijarjestelméan avulla. (Paavola 22.11.2018)

6.3.2 Maanalaisen pysakointilaitoksen saavutettavuus

Maanalaisen pysakdintilaitoksen  saavutettavuutta  parantaa  hyvd  opastus
pysakointilaitokselle. Yhdessd Kkyselyyn vastanneessa pysakdintilaitoksessa on hyvat
opasteet maanpinnalta ja opasteista pystyy tarkastamaan vapaiden pysakointipaikkojen
maarén (Leskinen 13.11.2018). Kahdessa kyselyyn vastanneessa laitoksessa oli useampi
sisdan- ja ulosajovayld. (Paavola 22.11.2018; Spak 26.11.2018) Kyselyn perusteella
kolmessa maanalaisesta pysakointilaitoksesta padsee suoraan siirtymaan pysakaintitilasta
kauppakeskuksiin ~ maanalaisten  sisddnkdyntien kautta. = Kyselyyn vastanneissa
pysakointilaitoksissa on hissien avulla mahdollisuus nousta maanpinnalle kuten
esimerkiksi torille. (Leskinen 13.11.2018; Lokka 13.11.2018; Paavola 22.11.2018; Spak
26.11.2018)

6.3.3 Maanalaisen pysakoéinnin hinnoittelu verrattuna maanpaalliseen pysakointiin

Maanalaisen pyséakoinnin hinnoittelua on verrattu maanpaalliseen pyséakaointiin kappaleen
3.5 taulukossa 9. Taulukossa verrataan kadunvarsipysakéinnin ja maanalaisen pysakoinnin
hintaa yhden tunnin ajalta kahdeksassa suomalaisessa kaupungissa. Taulukon mukaan
viidessd kaupungissa kadunvarsipysakdinti on kalliimpaa kuin maanalainen pysakainti.

Kahdessa kaupungissa puolestaan pysakdinti maanalaisessa pysakointilaitoksessa on
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kalliimpaa ja yhdessa kaupungissa pysakoinnin hinta on sama kadunvarressa kuin

maanalaisessa laitoksessa.

Sahkopostikyselysséd kartoitettiin maanalaisten pysékointilaitosten innokkuutta kéyttaa
tarjoushinnoittelua ja sen vaikutusta kéyttoasteeseen. Kolmessa pysakdintilaitoksessa on
kokeiltu ilmaista ensimmaista tuntia. Sill4 ei ole kuitenkaan havaittu olevan vaikutusta
pysakointilaitoksen kayttOasteeseen. Sen sijaan pysakointilaitoksen ymparilld oleville
liikkeille silla on suurempi merkitys. (Leskinen 13.11.2018; Lokka 13.11.2018; Spak
26.11.2018)

6.3.4 Helppo pysakointitapahtuma

Kaikissa kyselyyn vastanneissa pysékointilaitoksissa on kaytdssa automaattinen
rekisteritunnistus. Sen avulla esimerkiksi kuukausisopimuksella olevat pysékoijat voivat
ajaa helposti pysakadintilaitoksesta sisdadn ja ulos ilman puomilla pysahtymista.
Automaattisen rekisteritunnistuksella voivat myos lyhytaikaispysékoijat maksun jalkeen
ajaa suoraan ulos ilman puomilla  pysdhtymistd. Kyselyyn vastanneissa
pysakointilaitoksissa pystyy pysékoéinnin maksamaan monin tavoin kuten kéteisell,
sirukortilla ja maksukortin l&himaksulla. (Leskinen 13.11.2018; Lokka 13.11.2018;
Paavola 22.11.2018; Spak 26.11.2018) Lisaksi kahdessa kyselyyn vastanneessa
pysakointilaitoksissa on kaytossa mobiilimaksaminen, jonka avulla asiakas voi esimerkiksi
ajaa sisaan ja ulos laitokseen ilman pysdhtelyd ja maksu suoritetaan kerran kuussa
maksukortilta. (Leskinen 13.11.2018; Paavola 22.11.2018)

Pysakdintilaitoksissa on haluttu helpottaa pysékointitapahtumaa myo6s rakenteellisesti
kuten tekemalld ruuduista tilavampia ja asettelemalla niit4 vinottain, jotta asiointi olisi
mahdollisimman helppoa. (Lokka 13.11.2018; Paavola 22.11.2018)

6.3.5 Maanalaisen pysakointilaitoksen asiakkaat

Kyselyyn vastanneissa maanalaisissa pysakadintilaitoksissa pysékoinnin  asiakkaat
koostuvat pédasiassa lyhytaikaisista pysékoijista sekd pidempiaikaisista pysékoijista.

Pidempiaikaisia pysakdijia voivat olla esimerkiksi pysakointilaitoksen léhelld olevien
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taloyhtioiden asukkaat. (Leskinen 13.11.2018; Lokka 13.11.2018; Paavola 22.11.2018;
Spak 26.11.2018)

6.3.6 Liikenteen tulevaisuuden kehitystrendien huomioiminen

Yhtend liikenteen tulevaisuuden trendind ovat sédhkodautot. Tulevaisuudessa sahkoautojen
maarén arvioidaan nousevan nykyisestda 1 500 henkildautosta yli 500 000 henkiléautoon
(Lipasto 2018). Myds usea kyselyyn vastanneista maanalaisista pysakdintilaitoksesta olivat
huomioineet tdamén trendin. Talld hetkella pysékdintilaitoksista on varattu sahkoautoille
muutama autopaikka ja esimerkiksi yhdessa kyselyyn vastanneissa pysékointilaitoksessa
tullaan lisddmé&én sahkoautojen latauspisteitd tulevina vuosina. (Lokka 13.11.2018;
Paavola 22.11.2018; Spak 26.11.2018) Yhdessa pysédkdintilaitoksessa on sahkoautojen
latauksen lisdksi mahdollistettu yhteiskayttéautotoimintaa. (Paavola 22.11.2018)

6.3.7 Maanalaisen pysakaintitilan positiiviset ymparistovaikutukset

Maanalaisella pysédkaintitilalla on positiivisia ymparistovaikutuksia kuten padstojen
vaheneminen pysékointipaikan hakemiseen kuluvan liikenteen véhentyessd.  Jopa
kolmasosa kaupunkiliikenteestd on pysékointipaikan etsimisestd syntyvaa liikennettd
(EasyPark 2017). Juuri tdman saman maanalaisten pysékdintilaitoksen tuoman positiivisen
ymparistovaikutuksen olivat tunnistaneet osa kyselyyn vastanneista pysékoéintilaitoksista.
Tama liikennettd véhentavad vaikutus oli huomioitu etenkin pysakdintilaitoksen
rakentamispaatostd tehtdessd sekd valmistumisvaiheen aikana. Sen sijaan laitosten
toiminnan aikana maanalaisen pysakdintilaitoksen positiivisia ymparistovaikutuksia ei ole
seurattu. (Lokka 13.11.2018; Paavola 22.11.2018)
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7 TULOKSET JA ANALYSOINTI

7.1 Tyon keskeiset tulokset ja niiden analysointi

Taman diplomitydn johdannossa tyon tavoitteeksi asetettiin tehda selvitys maanalaisen
pysakoinnin eduista ja mahdollisuuksista maanpéélliseen pysakdintiin verrattuna seka
selvittdaméan, miten nykyiset olemassa olevat maanalaiset pysakointitilat saataisiin

tehokkaampaan kayttoon.

Maanalaisen pysakoinnin eduksi ympadriston kannalta voidaan nahda autoilun
pakokaasupaastojen vdheneminen. Maanalaiseen pysakointitiloihin kuten toriparkkeihin,
on opasteet jo kaupunkiin saavuttaessa ja osassa tiedot tayttOasteesta on saatavilla jo
opaskylteissd  tai  nettisivuilta.  Liikenteen tapahtuessa suoraan maanalaiseen
pysakointitilaan, véltytdan kadunvarsipysakointipaikan etsimiseltd ja tastd etsimisesta
syntyviltd pakokaasupééstoiltd. EasyParkin tutkimuksen mukaan 30 prosenttia kaupungin
lilkenteestd olisi pysakdintipaikan hakemisesta johtuvaa ja tasta liikenteestd eroon
paaseminen laskisi merkittavasti liikenteesta syntyvia paastoja. Pakokaasupaastdjen liséksi
liikenteestd syntyy melupaastoja. Tieliikenteen melupéastot ovat yleisimmat, 85 prosenttia
kaikista melunléhteistd, ja tieliikenteen melupaastoista katutasolla syntyva melupéasto, 55
prosenttia tieliikenteen melupéastdista. Kaupunkiolosuhteissa syntyvdd melua lisaa tien
pintana oleva asfaltti sekd liikenteen sujuvuuteen vaikuttavat risteykset, pysakit ja
hidasteet, joita kaupungeissa on paljon. Mikali tasta syntyvéstd melusta 30 prosenttia
saataisiin pakokaasupéastOjen tapaan poistettua, olisi se merkittdvd melun lasku

kaupungeissa.

Liikenteen pakokaasupééstojen liséksi pakokaasupéastoja syntyy auton
kylmékaynnistyksesta talviolosuhteissa. Suomessa talvikuukausien keskimaardinen
lampotila laskee alle 0 celsiusasteen useana kuukautena ja autoja joudutaan
kylmakaynnistdmaan johtuen lammitystolppien puuttumisesta kadunvarsipaikoilta. Auton
kéynnistymisestd kylménd syntyy saman verran pakokaasupadstdja kuin usean sadan
kilometrin ajosta. (Green Car Congress 2016). Oman lisénsd kylmékaynnistyksesta
syntyviin péastdihin tekee talvella yleinen inversio (ilmakehdn sulkukerros), joka syntyy

heikkotuulisten ja selkeiden talvididen jélkeen. Tall6in autojen kylmakéynnistyksesta
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syntyvat pakokaasut eivdat sekoitu ilmaan vaan jddvat pdaastoldhteen l&helle.
(llmatieteenlaitos 2018a) Pakokaasujen j&&dessa katutasolle, altistuvat niille etenkin
kadunvarsipaikkojen ohitse kulkevat jalankulkijat sek& pyoréilijagt. Maanalaisessa
pysakointilaitos P-Hampissa sisalampotila on talvellakin 7-10 celsiusasteen vélilla.
(Kuntatekniikka 2012) Naissa olosuhteissa véltytddn auton kylmékaynnistykselta ja siitd

syntyviltd pakokaasupéaastoilta.

Talviolosuhteissa maanalaisen pyséakdintitilan kéytostd autojen pysakdintiin on muitakin
hyotyja kuin pakokaasupéasttjen aleneminen. Maanalaisen pysakoinnin lisadntyessa ja
kadunvarsipysakoinnin vahentyessa, véhentyvat myds teiden huollon ja kunnossapidon
kustannukset. Esimerkiksi Helsingin kaupungilla muodostuu teiden talvikunnossapidosta
kuluja yhteensd 25 miljoonaa euroa. Tastd summasta 2 miljoonaa euroa kuluu autojen
siirtamiseen. (Helsingin kaupunki 2014). Tdma summa pystyttdisiin saastamaan, mikali

autot olisi keskitetyssa pysakointitilassa.

Maanalaisten pysékoéintitilojen nykyistd kayttod selvitettiin  séhkdpostitse tehdylla
kyselylla, joka l&hetettiin kahdeksalle suomalaiselle pysékointilaitokselle. Vastaukset
saatiin  neljalta  pysakaointilaitokselta. Kyselyyn  vastanneiden  maanalaiset
pysakointilaitokset ovat hyvélld kayttasteella ja vastausten perusteella voidaan nimeta

muutama yhteinen tekija, joilla on vaikutusta pysakdintitilan kéyttdasteeseen.

Kyselytutkimuksen vastausten perusteella maanalaisten pysékointilaitosten kéayttéaste on
hyvd, kunhan laitoksen sijainti on hyvé ja laitoksesta on helppo siirtyd asioimaan.
Pysakdintilaitosten ensimmaisind vuosina kévijdmaard on pienempi, mutta laitoksen
tullessa tutuksi, kavijamaarat lahtevat nousuun. Kyselytutkimuksen pohjalta tarkeimmiksi

asioiksi maanalaisen pysakoinnin kayton tehostamiseksi olivat seuraavat:

e Helppokulkuiset sisddn- ja ulosajotiet
o Tilavat pysakointipaikat
e Hyvat kulkuyhteydet ympardiviin palveluihin

e Pysédkointitapahtuma on tehty helpoksi: rekisteritunnistus ja mobiilimaksaminen
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e Samaa luokkaa oleva pysédkdintitaksa maanalaisessa pysékointilaitoksessa kuin
kadunvarsipysakoinnissa

e Tarjotaan monipuolisia pysakodintimahdollisuuksia kuten lyhytaikaista pysakaointid,
kuukausipysakointia, yopysékointia, tapahtuma- ja  hotellipysakdintia  seka
asukaspysakointia.

Pysékoinnin hinnoittelun osalta on kuitenkin havaittu, ettd esimerkiksi ilmainen
ensimmainen pysakointitunti ei ndy maanalaisen pysakointilaitoksen kavijamaarissé
juurikaan. Sen sijaan suurempi merkitys ensimmadiselld ilmaisella tunnilla on ymparoiville
palveluille ja heiddn myynnille. (Leskinen 13.11.2018; Lokka 13.11.2018; Spak
26.11.2018)

7.2 Jatkotoimenpiteet ja suositukset

Tyosta saadun kattavan kuvauksen suomalaisista maanalaisista pysékointitiloista
perusteella ty6td on mahdollista tulevaisuudessa laajentaa pienempiin kokonaisuuksiin.
Tulevissa tutkimuksissa on esimerkiksi mahdollista selvittdd lammitysmuodon vaikutusta

maanalaisen pysakoinnin kannattavuuteen seka ymparistdystavallisyyteen.

Maanalaisten pysékdintitilojen lammitys toteutetaan esimerkiksi Keski-Pasilan ja
Kalasataman kalliopysakaintilaitoksissa kaukolammaolla (Helsingin
kaupunkisuunnitteluvirasto 2012; SRV 2013). Maalammén on todettu olevan
energiakustannuksiltaan kaukoldmpdd edullisempaa ja esimerkiksi uusien rivi- ja
kerrostalojen lammitysvaihtoehtona maaldmpd on kaukoldampod edullisempi (Onel Oy
2015). Ympadristovaikutusten osalta lammoén ja sdhkon  yhteistuotantoalueiden
kaukoldmmon paastokerroin on 188 kg CO2/MWh ja séhkon 164 kg CO?MWh (Motiva
2018). Maalammon osalta 2/3 tuotetusta energiasta on maaperdstd saatua uusiutuvaa
energiaa ja 1/3 tuotetusta energiasta on tuotettu sahkolla (Sulpu 2018). Tamén perusteella
maaldmmon pééstokerroin on kolmasosa séhkon péaéstokertoimesta eli 55 kg CO3MWh ja
paastoja syntyy yli kolme kertaa vdhemman kuin kaukoldmmolla tuotetulla energialla.
Tulevissa tutkimuksissa voi ottaa tarkasteluun myds muita lammitysmuotoja kaukolammon

ja maaldmmon rinnalle.
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Tassa ty0ssd pdadroolissa oli kaupunkien isot pysakointikeskittymét. Tulevaisuuden
jatkotutkimuksissa voisi keskittyd kannenaluspysékoéintien ja kalliopysakdintien sijaan
kellaripysakointeihin, joita on rakennettu talojen alle useiden vuosikymmenien ajan.
Millainen on tilojen nykyinen kayttd ja voisiko kellaripysakdintitiloja hyddyntaa

esimerkiksi varasto- tai asuinkayttéon?

Yhtena jatkotutkimusaiheena olisi mahdollista haastatella pysakdintitilojen yllapitéjien
lisdksi haastatteluun pysakoinnin asiakkaiden haastatteluun. Voisi kartoittaa esimerkiksi
haluttuja palveluita pysakointitiloihin, joita voisi kayttdd ostosten ja muun asioinnin
aikana. Nykyisin on olemassa pesupalveluita, mutta voisiko myds muita auton huoltoon

liittyvia palveluita lisata?



63

8 YHTEENVETO

Diplomitydn tavoitteena oli selvittdd maanalaisen pysakdinnin edut ja mahdollisuudet
maanpaéalliseen pysakadintiin verrattuna. Diplomitydssa pyrittiin lisdksi selvittdméan, miten
nykyiset olemassa olevat maanalaiset pysakointitilat saataisiin tehokkaampaan kéayttoon.
Eli miten maanalaisten pysakaintitilojen mahdolliset ympéristohyodyt voitaisiin paremmin
hyodyntédéd ja kuinka pysakointitilojen kayttdastetta voidaan parantaa, jotta ne olisivat

taloudellisesti tasapainossa.

Tyon perusteella merkittdvimmiksi eduiksi maanalaisen pysakoinnin eduiksi voidaan
laskea kylmakaynnistyksestd ja maanpaallisen vapaan pysakdintipaikan etsimisesta
koituvat pakokaasupdaastot. Pakokaasupéastojen lisdksi ndma aiheuttavat melupéastoja.
Maanalaisen pysakadintitilan vahentéessé litkennettd ja maanpaélld pysakoitdvien autojen
maaréd, paadsevat myos historialliset rakennukset paremmin oikeuksiinsa ja julkisivut
pysyviat puhtaina, kun pienhiukkaspéastot poistuvat. Paastdjen lisdksi maanalaisten
pysakointitilojen eduksi voidaan laskea turvallisuus. Maanalainen pysékoéinti yhdistettyna
valaistukseen ja kameravalvontaan suojaa autoa murroilta ja varkauksilta maanpaéallisia

kadunvarsipaikkoja tai pysékdintialueita paremmin.

Tyon perusteella nykyisten maanalaisten pysakointilaitosten kdyttod voidaan lisatd, kun
huolehditaan, ettd tiloihin on helppokulkuiset sisdan- ja ulosajotiet, tiloissa on tilavat
pysakointipaikat ja hyvat kulkuyhteydet ymparoiviin palveluihin. Pysakdintitapahtuma on
tarkedd olla mahdollisimman helppo esimerkiksi rekisteritunnistuksen ja erilaisten
maksutapojen avulla ja ettd pysékointitaksa maanalaisessa pysakaointilaitoksessa on samaa
luokkaa kuin kadunvarsipysakoinnissé. Liséksi pysékdintimahdollisuuksia tulee olla
monenlaiseen tarpeeseen kuten lyhytaikaista pysakdintid, kuukausipysakadintia,

yopysakaointia, tapahtuma- ja hotellipysakdintid sekd asukaspysakaointié.
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Liite 1 Sdhkopostikysely maanalaisten pysakointilaitosten
kayttoasteesta

Hei,

Olen tekemadssa diplomityota Lappeenrannan teknillisessa yliopistossa aiheesta
“Maanalaisen pysakoinnin edut ja mahdollisuudet”. Tydssa tutkitaan suomalaisten
kaupunkien maanalaisia pysakointitiloja ja niiden etuja verrattuna maanpaalliseen
pysakadintiin. Lisaksi tydssa pyritddn selvittdmaan kuinka nykyiset olemassa olevat
maanalaiset pysakointitilat saataisiin tehokkaampaan kayttoon ja niiden kayttoastetta
nostettua.

Tyon yhtena osana on haastattelututkimus, jossa kartoitetaan maanalaisten
pysakadintilaitosten kayttoastetta ja keinoja sen kohottamiseen. Toivoisin siten
Iyhyita vastauksia seuraaviin kysymyksiin:

1 Millainen on maanalaisen pysakointilaitoksenne kayttdaste ja miten sita mitataan?
2 Miten pysakaointitilan kayttajamaara on kehittynyt viimeisen 5 ja 10 vuoden aikana?

3 Mitka seuraavista tekijoista voisivat vaikuttaa pysakointilaitoksenne kdyttoasteeseen?
a. Onko pysakointitila helposti saavutettavissa ja millainen opastus on? Onko tilasta
helppo ja esteeton kulku palveluihin?

b. Millainen on pysakdinnin hinta verrattuna maanpaalliseen pysakointiin? Onko
pysakoinnissa kokeiltu tarjoushinnoittelua tai hiljaisen ajan edullisempaa hintaa yms.? Jos
on, onko talla ollut vaikutusta kayttoasteeseen?

c. Millainen pysakdintitapahtuma on ja kuinka helpoksi se on tehty? Onko kaytossa
esimerkiksi automaattinen rekisterinumeroiden lukija ja mobiilimaksaminen?

d. Mista pysakointilaitoksenne asiakaskunta koostuu? Voisiko pysakointia laajentaa
asiakaspysakoinnin lisdksi asukaspysakaointiin ja pitkdaikaiseen pysakointiin?

e. Kuinka vanha pysakaointilaitos on ja onko siella tehty isoja remontteja viime vuosina?
Ovatko tilat siistit ja turvalliset?

f. Onko pysdkaointilaitoksessa huomioitu liikenteen tulevaisuuden kehitystrendeja kuten
esimerkiksi sahko- ja kaasuautoja?

4 Onko maanalaisen pysakaointitilan positiivisia ymparistovaikutuksia (esimerkiksi
paastojen lasku ja melun vaheneminen) arvioitu tilan suunnitteluvaiheessa tai toiminnan
aikana? Jos on, onko tata tietoa hyodynnetty esim. markkinoinnissa?

Voitte myos kertoa vapaasti maanalaisen pysadkointitilanne nykytilasta ja tulevaisuuden
suunnitelmista.
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Kaikkiin edella mainittuihin kysymyksiin ei ole pakko vastata, kaikista saaduista
vastauksista on minulle hyotya diplomity6ta tehdessani.

Mikali teilla ei ole vastauksia naihin kysymyksiin, toivoisin, etta valittaisitte kysymykset
henkildlle, joka tietdd paremmin. Voitte myos antaa henkilon yhteystiedot niin voin ottaa

hdaneen yhteytta.

Toivoisin etta saisin vastauksia kysymyksiini mahdollisimman nopeasti, viimeistaan ensi
viikon loppuun mennessa.

Kiitokset teille jo etukateen!
Ystavallisin terveisin,

Mauri Poso
Diplomi-insindoriopiskelija, Ymparistotekniikan koulutusohjelma



