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Project evaluations of transport investments are incomplete in terms of regional economic
effects. Investments advance economic interaction, which creates wider economic effects
and develops the regional economy of the investment target. By developing a benefit-cost
analysis, an internationally balanced assessment model for transport projects would be

achieved.

Already realized as well as future investments will significantly affect the municipalities,
cities and companies along the five-lane highway, whose representatives' interviews are the
main theme of the study. In the study, the practical effects of improving the road and the
possible benefits of future improvements have been highlighted. The study also discussed
the effects of the roads of Eastern Finland due to rapidly changing operating environment

and war in Ukraine.

From the results, it can be concluded that transport investments have several interconnected
regional economic effects. Functional transport connections create the basis for the creation
of wider economic effects. The importance is great for the vitality of Eastern Finland, as well

as for the security of supply and national security.
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1 Johdanto

1.1 Tyon tausta

Liikenneinvestointeihin kaytetdan vuosittain suuria maaria rahaa ja samaan aikaan Suomen
tieverkon kunto heikkenee ennatyksellista vauhtia. Suomen tieverkko tarvitsee lisdd maaré-
rahoja, jonka summa vaikuttaa suoraan tieston korjausvelan maéraan. Korjausvelan summa
kasvaa huolestuttavaa vauhtia. Tieverkko on merkittava tekija elinkeinoeldman kilpailuky-
vylle ja aluetaloudelle. Hyvin toimiva tiesto turvaa myos kansalaisille turvallisemman ja su-
juvamman liikkumisen sek& arjen. (Uudenmaan elinkeino-, liikenne- ja ymparistokeskus
2015, s. 3; Tanskanen 2022)

Liikenneinvestoinnit on rahoitettu ja rahoitetaan yha liki yksistaan valtion budjetista. Halli-
tuksen ja eduskunnan hyvaksymat budjettikehykset ovat ahtaita ja liikenneinvestointien tér-
keytta pidetdan jopa niin suurena, etta ne pitéisi erottaa kehysten ulkopuolelle. Budjettike-
hyksilla valtion menot pyritdén pitdmaan tasolla, jossa ne ovat sopusoinnussa yleisten ta-
louspoliittisten tavoitteiden kanssa. Suomen valtiolla on kaikilta kayttamiltaan luottoluoki-
tuslaitoksilta (Standard & Poor’s, Moody’s Investors Service ja Fitch Ratings Ltd) paras
mahdollinen luokitus. Uusien rahoitusmuotojen tulisi olla harkittavissa vain silloin, kun
niill4 voitaisiin saavuttaa jotain selkedasti osoitettavia rahassa mitattavia hyotyja. (Sailas
2007, s. 5)

Hyoty-kustannusanalyysin perusteella jaetaan vuosittain vaylanpidon méaérarahat muun mu-
assa tieinfran perusparantamiselle ja Viitostielle maérarahoja on tullut huomattavasti vahem-
man kuin muille Suomen valtateille. Hyoty-kustannusanalyysit puoltavat alueita, joilla on
suuremmat litkennemaarat. Huoltovarmuuden ja aluetasapainon kannalta tulisi huomioida
my0s valtatiet, joille suurimmat liikennemassat eivét painotu. Hyoty-kustannuslaskelmat
ovat vajavaisia aluetaloudellisten vaikutusten osalta ja laajempia taloudellisia vaikutuksia ei

oteta naissa huomioon.

Liikenneinvestointien riittdmaton rahoitus osaltaan rajoittaa kuntien ja kaupunkien elinvoi-

man kehittdmistd, Suomen paastotavoitteiden saavuttamista sek& liikenneturvallisuuden
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parantamista. Valtion vaylaverkon investointiohjelman mukaan tilanne ei ole erityisesti pa-

ranemassa ltaisen Suomen osalta.

Aluekehitys ja saavutettavuus kytkeytyvéat monissa tutkimuksissa toisiinsa, saavutettavuu-
den ollessa suoraan riippuvainen tieverkon kunnosta. Saavutettavuus mygs tukee suoraan
alueellista kilpailukykyd. Keskuskauppakamari (2016) on tutkimuksissaan todennut, etta
kaikki alueelliset kilpailukykytekijat seka merkittavat sijaintitekijat liittyvat jollain tavalla
saavutettavuuteen, vaikka eri toimialoilla suhtautuminen saavutettavuuteen on erilaista. (Aro
& Hamalainen & Makeld & Soininvaara & Widbom 2018; Keskuskauppakamari 2016)

Toimintaympéristd muuttuu talla hetkellda kovaa vauhtia Ukrainan sodan vuoksi. Suomen
saavutettavuus ja logistiikka tulisi turvata. Suomen vahvat lento- ja meriyhteydet tarvitsevat
rinnalleen toimivat maakuljetukset ja Suomessa tulisi huomioida paremmin eurooppalaisen
TEN-T-liikenneverkon vaatimukset. Saimaan kanavan tilanne on epéavakaa ja mahdollinen
kanavan sulkeutuminen vaatisi tiestolta entistd enemman kapasiteettia. 1td-Suomen teolli-
suuden kuljetukset nojaa vahvasti vesiteihin ja kanavan sulkeutuminen toisi jopa 52 500 ajo-
neuvoyhdistelmad Itd-Suomen teille. (Etela-Savon kauppakamari 2022)

1.2 Tavoitteet

Viitostiella erityisia pullonkauloja ovat Leppavirta-Kuopio, Siilinjarvi-Polja sekd Nerkoon
kohta. Nailla osuuksilla erityisesti ohitusmahdollisuuksien lisaédminen seka ristedvéan liiken-
teen siirtdminen eritasoliittymiin lisdisi huomattavasti liitkenneturvallisuutta ja liikenteen su-
juvuutta. Lisaksi Lusi-Mikkeli yhteysvalilla on vielda 80 km/h nopeusrajoituksia. Tie tulisi
rakentaa siten, ettd 100 kilometrin ympérivuotinen ajonopeus voidaan saavuttaa. Vaikka
merkittadvimmat pullonkaulat Viitostiella sijoittuvat lisalmen eteldpuolelle, tulee myos Kai-

nuun, Pohjois-Pohjanmaan seka Keski-Lapin alueiden osalta Viitostiet4 kunnostaa.

Tyoll& pyritddn tuomaan laajempaa katsausta hyoty-kustannuslaskelmien laatimiselle ja tu-
kemaan laajempien taloudellisten vaikutusten tutkimista Suomen liikenneinvestoinneissa.
Ty0 keskittyy tutkimaan Viitostien alueen valillisid aluetaloudellisia vaikutuksia jo toteutu-
neiden seka suunniteltujen liikenneinvestointien osalta. Viitostien perusparantamiselle toi-

votaan enemmaéan méérdrahoja ja talla tyolla tuetaan kyseista tavoitetta.
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1.3 Tutkimuksen toteutus

Ty0 on laadullinen tutkimus. Aineistonhankinta on toteutettu kirjallisuuskatsauksena seké
haastattelemalla Viitostien varren kaupunkien, kuntien ja yritysten edustajia. Lisaksi Viitos-
tie ry on ollut aktiivisesti mukana tyon toteuttamisessa ja tukenut tyon etenemisté erindisin

kontaktein.

Kuntien ja kaupunkien haastatteluihin osallistui p&&asiassa kunnanjohtajat sek& kunnan tai
kaupungin elinkeino-, kehitys ja tekniset johtajat. Kuntiin ja kaupunkeihin olin yhteydessa
séhkdpostitse ja suurin osa haastatteluista pidettiin Teams-etasovelluksen kautta. Haastatte-

lut kestivét aina 20 minuutista reiluun tuntiin.

Yrityshaastatteluissa olin yhteydessé usean erikokoisen teollisuuden-, logistiikan seké kau-
pan alan yrityksen edustajaan. Tavoittelin yrityksia seké puhelimitse ettd sahkopostin véli-
tykselld. Haastatteluihin osallistuneet yrityksien edustajat vastasivat kysymyksiin puheli-

mitse tai sahkopostin vélityksell& oman valintansa mukaan.

1.4 Raportin rakenne

Tutkimuksen ensimmainen luku on johdantoa, joka esittelee tyon lukijalle. Tassa maaritel-
l4&n tyon taustaa, tavoitteita ja menetelmiéd. Toinen luku kasittelee litkenneinvestoinnin teo-
riaa, suunnittelun lahtokohtia seka Suomen liikenneinvestointien tavoitetilaa. Téssé luvussa
my0s perehdytaan hydty-kustannusanalyysin teoriaan, puutteisiin seka liikenneinvestoinnin
laajempiin taloudellisiin vaikutuksiin. Kolmannessa luvussa tutustutaan Viitostien vaikutus-

alueeseen, aluetalouteen seka jo toteutuneisiin ettd suunniteltuihin kehityskohteisiin.

Neljannessa kappaleessa kaydaan lapi tyon tutkimusmenetelmid, joiden paapaino on kau-
punkien, kuntien ja yritysten edustajien haastatteluissa. Liséksi tutkitaan Viitostien pende-
I6intid, vaihtoehtoisia kdyttovoimia sekd Vendjan aloittaman Ukrainan sodan vaikutuksia
Saimaan Kanavaan ja Itd-Suomen liikenteeseen. Viidennessé luvussa tutustutaan haastatte-
luiden tuloksiin sekd muiden selvitysten tuloksiin sekd analysoidaan liikenneinvestoinnin

vaikutuksia eri sektoreille. Viimeisena kuudes luku esittelee tyon johtopaatokset.
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2  Liikenneinvestointi

Vaylavirasto vastaa Suomessa valtion tieverkoston, vesivaylien seké rautateiden yllapidosta
ja kehittdmisestd. Eduskunta paattaa vaylaviraston laatiman véylaverkon investointiohjel-
man mukaisesti hankkeiden rahoituksesta. VVaylavirasto arvioi ndiden rahamaéraisia hyotyja
hyoty-kustannusanalyysilla. (A. Véylavirasto 2022)

2.1 Maaritelma

Liikenne koostuu tavaroiden ja ihmisten liikkumisesta. Liikenne on siis yksi elamalle vélt-
tdmattomista perustoiminnoista. Liikenne voidaan jakaa eri muotoihin liikenteen vaylien
seka litkennevélineiden mukaan. Liikenteen eri muotoja ovat tie-, vesi-, rautatie- seka len-
toliikenne. Tietoliikenne siséltyy myos kasitteeseen, koska silld on useita liittymakohtia mui-
hin liikennemuotoihin. Tietoliikenteen kehittymisen avulla kehitetddn myds muita liikenne-
muotoja muun muassa telematiikan avulla, kuten valo-opasteilla seka tehostamalla kuljetus-

litkenteen ohjausjérjestelmia. (Logistiikan maailma 2022)

Kansantaloudessa hyodykkeita tuotetaan ihmisten tarpeiden tyydyttdmista varten. Hyodyk-
keet koostuvat tavaroista ja palveluista. Kansantalouden tilinpidossa liikenne luokitellaan
palveluelinkeinoihin. Liikennepalvelut jakautuvat henkil6autoliikenteeseen, tavaraliikentee-
seen, julkiseen liikenteeseen seka kevyen liikenteen palveluihin. Liikennepalvelut jakautu-
vat toisaalta myos vélisuoritteisiin, joilla palvellaan muuta tuotantoa seka kuluttajaa suoraan

hyodyttaviin loppukulutussuoritteisiin.

Liikennepalveluilla on piirteitd, jotka eroavat muista hyddykkeisté ja palveluista. Liikenne-
vaylat ovat julkisia hyddykkeitd, koska samaan aikaan niitéd voi hyodyntad useampi kayttaja.
Esimerkiksi Suomessa tiet ovat lahtokohtaisesti kaikkien vapaassa kéyttssa, joka tayttaa jul-
kishyodykkeen maaritelman. Koska tiet ovat julkisia hyddykkeitd, ovat ne myds rakentami-
sen, kayton seka rahoituksen kannalta erityislaatuisia hyodykkeitd. Tien voi rakentaa esi-
merkiksi yksityinen tiekunta, mutta harvoin ne voivat rajoittaa rakennetun tien kayttoa. Tien

kayttajajoukko ja rakentajajoukko voivat olla eri ryhmié.
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Toisaalta, kun liikenteen mééra kasvaa tien valityskykya suuremmaksi, tie ei ole rajattomasti
vapaassa kdytossa. Kapasiteettirajan tullessa vastaan vayla ruuhkaantuu. Kun lilkennemaéarat
kestavét kapasiteettirajan sisalla, ei yksittdiset tiella liikkujat vaikuta muihin tienkayttajiin.
Liikenteen lisdantyessa kapasiteettirajan yli, vaikuttaa jokainen autoilija muiden tiella liik-
kuvien kustannuksiin. Tien ruuhkautuessa syntyy valillisid kustannuksia muun muassa aika-
viiveind seka tien turvallisuustaso heikkenemisend. (Hjerppe & Honkatukia 2005, s. 209—
246)

2.2 Suunnittelun lahtoékohdat

Laki liikennejérjestelmésta ja maanteistd ohjaa maanteiden suunnittelua ja ratalaki rautatei-
den suunnittelua. Uuden maantien tai rautatien suunnittelussa seka parantamisessa tulee huo-

mioida maankaytto- ja rakennuslaki ja sen mukainen kaavatilanne alueella.

Maanteiden kunnossapidosta vastaa valtio. Maantieverkosta puolestaan huolehtii Vaylavi-
rasto. Paikalliset elinkeino-, litkenne- ja ymparistokeskukset hoitavat tienpidon tehtavat alu-
eellaan Vdylaviraston ohjeiden mukaan. ELY-keskus teettdd maanteiden suunnittelun, ra-
kentamisen konsulttitoimistoilla sekd urakoitsijoilla ja alueurakoitsijoilla kunnossapidon.
Merkittavissa tiehankkeissa Vayldvirasto voi ottaa vastuulleen yleis- ja tiesuunnitelman laa-
timisen. Ensisijaisesti liikennevéaylan parantaminen tapahtuu olemassa olevalle vaylalle ja
vaihtoehtoisesti rakennetaan kokonaan uusi tie tai vayla. Suuret kehittamishankkeet aikatau-
lutetaan keskitetysti ja paatoksen niiden toteuttamisesta tekee eduskunta. (A. Vaylavirasto
2021)

2.3 Liikenneinvestointien tavoitetila

Investointiohjelma on Véaylaviraston nakemys tulevien hankkeiden toteuttamisesta. Hank-
keiden valinnat perustuvat Liikenne 12 -suunnitelman tavoitteisiin ja linjauksiin. Uusin in-
vestointiohjelma on laadittu tukemaan vuosien 20232030 véyl&investointeja. Investointioh-
jelman tavoitteita ovat saavutettavuus, kestavyys, tehokkuus, turvallisuus ja ilmastonmuu-
toksen hallinta. (A. Véylavirasto 2022, s. 3)
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Saavutettavuus on maankayton sijoittumista ja litkennejérjestelmad kuvaava ominaisuus.
Silla mitataan, kuinka vaivattomasti henkil6t ja yritykset tavoittavat tarvitsemansa palvelut
sekd toiminnot. Sen voi jakaa kansainvaliseen, alueelliseen ja kaupunkiseutujen tavoitetta-
vuuteen. Nailld tavoitellaan nopeampia yhteyksid esim. lentoasemalle ja satamiin, nykyisten
matka-aikojen sailymistd, mahdollisuuksia lisat4 liikennetarjontaa ja aikasééstoja. Toimet
turvaavat liikenneverkon palvelutason, tukevat alueiden kehitysedellytyksia seka yhdyskun-

tarakenteen kestavyytta.

Kestavyyden ndkokulmasta Liikenne 12 — suunnitelma tukee pyoréilyé ja ké&velyé, jolla on
myonteisia vaikutuksia kansalaisten hyvinvointiin ja terveyteen. Hankkeilla pyritaan sailyt-

tdmaéan luonnon monimuotoisuus ja vahentaméaan paastoja sekd meluhaittoja.

Yhteiskuntataloudellisella tehokkuudella pyritd&dn huolehtimaan vaylaverkon kunnosta ja
séilyttamaan se liikennoditavand. Kannattavimmat hankkeet sijoittuvat padkaupunkiseudulle
ja pienemmat tieinvestoinnit ovat paéasiassa vaylan yllapidon aluekohtaisia toimia, joilla

poistetaan pullonkauloja.

Turvallisuudella tavoitellaan huomattavaa liikenneturvallisuuden parantamista. Liikenneon-
nettomuudet ovat vaylaverkon suurimpia haasteita. Paranevan ajoneuvotekniikan uskotaan
muun muassa tuovan lis&a turvallisuutta tieparannuksien lisaksi. Tasoristeyksid pyritadn

poistamaan ja niilla pyritd&n parantamaan myos litkkumisympariston turvallisuutta.

Siirtymat tieliikenteesté rautateille véhentavat liikenteen paastdja huomattavasti ja hillitsevét
ilmastonmuutosta. Myos pyordilyn ja kavelyn edistdminen seka liityntdpysakaointiin ohjattu
rahoitus tukevat ilmastonmuutoksen torjumista. (B. Vaylavirasto 2022, s. 28-38)

2.4 Investoinnit valtiolla

Investointi voidaan hahmottaa prosessina, joka rakentuu eri vaiheista. Osa vaiheista jaksot-
tuu ennen investointipdattsta ja osa vasta investointipaatoksen jalkeen. Hankinta on inves-

tointi, jos hankintameno on huomattava ja pitkdvaikutteinen.
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Investointien
huomioiminen toiminnan,
talouden ja hankintojen

suunnittelussa

Investoinnin seuranta, Investointiesitys,
investointiprosessin hyotykustannus-analyysi,
kehittaminen vaihtoehtoislaskelmat
Investoinnin toteutus Investointipaatos
Kilpailutus

Taulukko 1. Valtion investointiprosessin vaiheet

Tunnistetut tarpeet ovat investoinnin suunnittelun edellytys viraston toiminta- ja taloussuun-
nitteluprosessissa. Osana talous- ja kehysarvioprosessia péaatetadn investoinnin rahoitus,
josta on tarkemmat saadokset valtiovarainministerion kehys- ja talousarvioesitysten laa-

dinta- ja soveltamismaarayksissa seka talousarviolaissa ja -asetuksessa.

Julkisia hankintoja saddellaan laissa julkisista hankinnoista ja kéyttéoikeussopimuksista
(1397/2016), erityisalojen hankintalaissa (1398/2016) seka puolustus- ja turvallisuushankin-
toja saatelevassa laissa (1531/2011). Kun suunnitellaan investointia, tulee ennakoitu arvo
madrittdd hankintalakien mukaan (1397/2016, 27§; 1531/2011, 16 § ja 1398/2016, 14 8§).
(Valtiokonttori 2022)
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2.5 Kannattavuuslaskelma

Liikennehankkeessa kannattavuuslaskelmia kdytetdaan kustannustehokkuuden vertailuun ja
arviointiin seké sopivan toteutusajan selvittamiseen. Myos suunnitteluvaiheessa eri vaihto-

ehtojen vertailussa hyddynnetédan kannattavuuslaskelmia.

Kannattavuuslaskelma on osana yhteiskuntataloudellista arviointia, joka on huomattavasti
laajempi kasite kuin kustannustehokkuus. Hankearviointi on tarkoitettu padtoksenteon tu-

eksi ja se koostuu kolmesta osasta ja lisdksi yhteenvedosta.

Hankkeen rahaksi muutetut hyddyt seké kustannukset pyritdan vertailemaan kannattavuus-
laskelmassa eri osapuolien kesken. Hydtyja syntyy, kun liikenteeseen kuluu voimavaroja ja
lilkenteen haitat vahenevat. Hy6ty-kustannussuhteella kuvataan kustannustehokkuutta. Silla
voidaan verrata uuden tai peruskorjatun tien aikaansaamia saastoja hankkeen kokonaisku-
luihin. Jos sééstot nousevat kuluja suuremmiksi, on hyoty-kustannussuhde suurempi kuin

yksi ja hanke on rahallisesti kannattava. (B. Vaylavirasto 2021)

2.6 Hyoty-kustannusanalyysi

Erilaisten investointilaskentamenetelmien kautta voidaan arvioida liikenneinvestoinnin kan-
nattavuutta. Naissa laskelmissa huomioidaan muun muassa investoinnin takaisinmaksuaika,
sisdinen korkokanta, nettonykyarvo seké investoinnin tuottoprosentti. Suositeltavaa on kui-
tenkin kayttad useampaa menetelmaa samanaikaisesti. Valtionhallinnossa nettonykyarvo ja
takaisinmaksuaika ovat hyddyllisimmaét laskentatavat. Talloin huomioiduksi tulevat inves-
toinnin kustannukset, tuotot, hyodyt, sééstot ja riskit. Joskus investoinnin saéstot ja tuotot
ovat hankalasti arvioitavissa. Investoinnin hyotyja ei valttdmattd voi mitata rahassa eli ne
ovat laadullisia tai muuttunut laki voi velvoittaa investointiin. Tall6in investointi suunnitel-
laan laadullisten hy6tyjen ja kustannusten kautta, eika voida hyddyntéé ylla mainittuja in-
vestointilaskelmia. (Valtiokonttori 2022)

Hankintameno tarkoittaa investoinnin toteuttamiseen kuluvaa rahamaérada. Hankintameno
on hyvin madriteltavissa, silla sen kdyttd on suhteellisen lyhytaikainen, jolloin ajallista epa-
varmuutta on véhemman. Aktivoitavaan hankintamenoon siséllytetddn hyddykkeen hankin-

nan ja valmistuksen kustannukset sekd tarvittaessa myds kiintedt menot, jos ne ovat
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huomattavan suuria. Aktivoitava hankintameno tulee selventaa kustannuslaskennan tai -las-

kelmien avulla. (TaA 66b § ja Valtiokonttorin Hankintamenomaarays).

Hankintamenon lisaksi huomioidaan muut investoinnin elinkaaren aikaiset saastot, tuotot ja
kustannukset eli nettotuotto. Valtiolla vuotuiset tuotot tarkoittavat mahdollisia kustannus-
séastoja. Yllapito- ja kayttokustannukset ovat vuotuisia kustannuksia, joihin vaikuttaa muun
muassa investointikohteen kayttoaste. Vaikutukset muun toiminnan kustannuksiin seké tuot-

toihin tulee myds huomioida investoinnin suunnittelussa.

Kaikkia investoinnin tekijoita ei voi aina muuttaa rahamaaraisiksi tai ylipaataan mitattaviksi
kustannuksiksi tai hyodyiksi. Investointipdétosta tehtdessd nama voivat kuitenkin olla rele-
vantteja, jonka vuoksi ne tulee ottaa huomioon sanallisena kuvauksena kustannus-hyotyana-
lyysissé sekd investointiesityksessé. Kyseisia laadullisia tekijoita ovat esimerkiksi sosiaali-
seen ja ekologiseen vastuullisuuteen, asiakastyytyvaisyyteen, turvallisuuteen seka strategi-

aan liittyvat seikat.

Jaannosarvolla kuvataan investointikohteen pitoajan jalkeista realisoitavissa olevaa arvoa.
Se on osa investoinnista luopumisen suunnittelua. Jaanndsarvo on paéosin nolla, koska eten-
Kin pitkdn pitoajan investointien epavarmuus on suurta. Jadnnésarvo voi myos olla negatii-
vinen, jos investointikohteen siivoaminen, purkaminen tai havittdminen aiheuttaa kustan-

nuksia.

Investoinnin elinkaaressa eli pitoajassa investoinnin fyysinen pitoaika voi olla pidempi kuin
investoinnin taloudellinen pitoaika. Fyysinen pitoaika tarkoittaa kohteen sdilymisaikaa tar-
koituksen mukaisessa kaytdssa. Investointi voi olla pidempé&an kayttokelpoinen, kuin sitd on
taloudellisesti tarkoituksenmukaista kayttaa. Laskelmissa taytyy hyodyntaa taloudellista pi-
toaikaa, jossa huomioidaan tehokkuusvaatimukset, yllapitokustannuksien kehittyminen ja

korvausinvestointien ajoittaminen.

Laskentakorkokanta ottaa investointisuunnitelmassa huomioon rahan aika-arvon eli kuinka
paljon tdman paivan euro on arvoltaan tulevaisuudessa. Eri vuosien kustannukset ja tuotot
saadaan vertailukelpoisiksi diskonttaamalla ne nykyhetkeen hyddyntamalld laskentakorko-
kantaa. Laskelmassa kéaytetaan tuottovaatimuksena korkokustannusta, jonka Valtionkonttori
on laskenut. Valtiokonttorin Maaraykset ja ohjeet -sivulla Valtionkonttori julkaisee ilmoi-

tuksen vuosittaisesta korkokustannuksesta. Jos investointilaskuissa kaytetddn todellisia
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rahavirtoja, tdytyy ne diskontata todellisella korolla. Jos puolestaan kaytetdan nimellista ra-

havirtaa, taytyy ne diskontata nimellisella korolla.

Hintojen muutokset suurissa ja pitkakestoisissa investoinneissa voidaan toimittajan tahdosta
sitoa tiettyihin indekseihin, joilla kuvataan hintojen kehitysté, kuten raaka-aineiden hintain-
deksit. Hintaindeksit aiheuttavat kannattavuuden arviointiin epavarmuutta, silla lopullisen
kustannusarvion mééaraa indeksin kehitys. Hintaindeksin merkitysta on suositeltavaa arvi-

oida herkkyysanalyysissé eli vaihtoehtoislaskelmassa.

Takaisinmaksuajalla tarkoitetaan aikaa, jossa investoinnin hankintamenot nollautuvat kerty-
neilla nettotuotoilla. Investoinnin riskit ovat sitd pienemmat, mitd nopeammin investointi on
maksanut itsensa takaisin. Takaisinmaksuaika ei sisalld kaikkia sijoituksen elinkaaren aikana
syntyneitd tuottoja ja kustannuksia. Jos takaisinmaksuajan jalkeen syntyy yha kustannuksia
tai tuottoja, ei takaisinmaksuaika enda huomioi niitd. Se ei mydskéan huomioi rahan aika-
arvoa. Toisaalta takaisinmaksuajan voi huomioida diskontatulla rahavirralla ja hyddyntaa

sitd yhdessa nettonykyarvon kanssa.

Nettonykyarvomenetelmassa ja suhteellisen nykyarvon menetelméssa rahan aika-arvo ote-
taan huomioon eli kustannukset ja tuotot diskontataan nykyhetkeen laskentakorkokannalla.
Investointi on kannattava, jos nettonykyarvo on suurempi kuin nolla eli hankintameno on
pienempi kuin diskontatut nettotuotot. Tall& menetelmall& eri investointikohteiden kannat-
tavuutta voidaan vertailla keskenaén. Jos investoinnin tavoite on saada taloudellisia saastojé,
on nettonykyarvomenetelmén kéyttd kannattavaa. Jos suhteellinen nykyarvo on yli yhden,
on investointi kannattava. Nettonykyarvomenetelmé tuottaa saman tiedon kannattavuudesta

kuin suhteellinen nykyarvo. (Valtiokonttori 2022)

2.6.1 Herkkyysanalyysi

Investointiin liittyy aina riskejd, koska investointilaskelmiin sisallytettavéat luvut ovat arvi-
oita tulevaisuuden muutoksista ja kustannukset, saastot ja tuotot ajoittuvat usealle vuodelle.
Liséksi riskeja kasvattaa lopputulokseen vaikuttavat tekijat, kuten erilaisten hyo6tyjen arvi-
ointiin yhdistyvét haasteet ja ongelmat, joiden vuoksi rahavirtoja on vaikea kohdistaa eri

vuosille.
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Investointilaskelman tekovaiheessa on huomioitava riskit ja epdvarmuus. Tamé voidaan to-
teuttaa tekemalla vaihtoehtoislaskemia eli herkkyysanalyyseja. Herkkyysanalyysissa ha-
vainnollistetaan kannattavuuden muutosta, jos investoinnin tekijat muuttuvat. N&in tunnis-
tetaan kriittisimmat tekijét, jotka vaikuttavat investoinnin kannattavuuteen. Suositeltavaa
etenkin suuremmissa investoinneissa on tehdd kolme erilaista investointilaskelmaa, joita

ovat pessimistinen, optimistinen ja todennakdinen investointilaskelma.

My0s tilanteissa, joissa on monia eri etenemisvaihtoehtoja, on suositeltavaa tehda vertailu-
ja vaihtoehtoislaskelmia. Ndissa voidaan vertailla itse tehtyé ja ostettua palvelua, nykyisten
tietojarjestelmien kayttod ja uusien tietojarjestelmien kayttdonottoa, leasing-sopimusta ja
omaksi hankittua tuotetta. (VValtiokonttori 2022)

2.6.2 Hyoty-kustannusanalyysi tiehankkeissa

Tiehankkeessa hyddyt ovat padosin kustannussaastojd, kuten esimerkiksi matka-ajan lyhe-
neminen ja onnettomuus- ja ajoneuvokustannuksien pieneneminen. Haittoja puolestaan ovat
kasvaneet kustannukset, kuten paasto- ja kunnossapitokustannusten kasvu. Jokainen kustan-
nus- seké hyotyera huomioidaan HK-laskelmassa vain yhden kerran ja ne huomioidaan net-
tomadraiseen markkinahintaan. Tallgin yksityisen henkilon osalta hinnat siséltavat kaikki
verot ja maksut. Yrityksien kohdalla puolestaan voidaan arvonlisdvero poistaa yritykselle
kohdistuvista kustannuserien hinnoista, koska yritykset saavat poistaa kuluistansa arvonli-
séveron. Kulut, joilla ei ole vahennyskelpoisia veroja, pidetaan laskelmassa mukana verolli-
sina kuluina. Valtion omat investointi- ja kunnossapitomenot voidaan huomioida ilman ar-
vonlisaveroa, silld ndma menoerat tulevat jakamattomina takaisin valtiolle. Kannattavuus-

laskelmassa on viisi eri vaihetta, joita ovat:
1. Madritellaan kaikki vaikutukset, jotka pystytddn esittdméan rahamaaraisena.

2. Maéritelld&n vaikutuksille laajuus maaréllisend ja arvotetaan vaikutukset hyodynta-
malla hyvaksyttyja yksikkoarvoja. Yksikkdarvojen vuosittaiset korotukset huomioi-
daan laajuuden maarittelyssa tietyille laskentaerille (paasto-, melu- onnettomuus-, ja
aikakustannukset) heti seuraavasta vuodesta, joka on annettuja yksikkodarvoja seu-

raava vuosi.
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3. Maéritetaan laskelman investointikustannus seka muut laskelmaan siséltyvat kustan-

nukset.

4. Investointikustannus seka hyddyt ja haitat muunnetaan kaytettyjen yksikkoarvojen
mukaiseen indeksitasoon seuraamalla hyvéksyttyja laskenta-arvoja. Laskemalla saa-

daan kannattavuuden tunnusluku.

5. Laskelma tehddén sellaisella tarkkuudella, etté sit4 voidaan paivittaa.

HK-laskelma siséltédé kaikki hankkeen hyoty- ja haittaerét, jotka voidaan muuttaa rahaksi.
Vaikka eri hankkeiden vaikutuksissa voi olla eroja, kannattaa laskemissa olla yhtendinen
rakenne. Useimmissa tiehankkeissa laskelman runko siséltada investointikustannukset, vay-
lanpitdjan- ja tienkayttdjan kustannukset, kuljetusten kustannukset, turvallisuuskustannuk-
set, ymparistovaikutukset, vaikutukset julkistalouteen, investoinnin jadnnosarvon seké ra-

kentamisen aikaiset haitat.

Investointikustannukset kasittavat hankkeen suunnittelu- sekéd rakennuskustannukset, raken-
tamisen aikaisen koron, julkisten varojen rajakustannuksen seké valtetyt ja valilliset inves-
toinnit. Vaylanpitajankustannuksiin sisédltyy hankkeen kunnossapitokustannukset sisaltden
julkisten varojen rajakustannuksen. Tienkéyttajalle kustannuksia syntyy aika- ja ajoneuvo-
kustannuksista seka veroista ja muista maksuista. Kuljetusten kustannukset pitdvat sisallaan
kuljettajan ja kuorman aikakustannukset, ajoneuvokustannukset sek& verot ja muut maksut.
Turvallisuusvaikutuksissa huomioidaan onnettomuuskustannuksien muutokset ja ymparis-
tovaikutuksissa paastd- ja melukustannuksien muutokset. Julkistalouteen hanke vaikuttaa

verojen, maksujen ja muiden tulojen osalta.
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[ Investointikustannukset

eSuunnittelukustannukset
eHankkeen rakennuskustannus
eRakentamisen aikainen korko
eJulkisten varojen rajakustannus
oViltetyt ja valilliset investoinnit

[Véylénpitéjén kustannukset

eKunnossapitokustannukset (sis. Julkisten varojen rajakustannus)

[Tien kayttdjan kustannukset

e Aikakustannukset
eAjoneuvokustannukset
eVerot ja muut maksut

[Kuljetusten kustannukset

eKuljettajan aikakustannukset
eKuorman aikakustannukset
eAjoneuvokustannukset
eVerot ja muut maksut

r

Turvallisuusvaikutukset

\.

eOnnettomuuskustannukset

r

Ymparistovaikutukset

\.

ePaastokustannukset
eMelukustannukset

Vaikutukset julkistalouteen

eVero-, maksu- ja muut tulot

r

Investoinnin jddanndsarvo

\.

r

Rakentamisen aikaiset haitat

\.

Taulukko 2 Hyoty-kustannuslaskelman runko tiehankkeissa.

Kannattavuuslaskelmat tulee tehda jokaisessa tiehankkeessa samoilla yleisperiaatteilla. Las-

kelmissa tietyt yksityiskohdat hankkeiden erilaisuudesta johtuen voivat olla kuitenkin toi-

sistaan poikkeavia. (A. Vaylavirasto 2020, s. 82—96)
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2.6.3 Tiehankkeen hyoty-kustannusanalyysit eivat sisalla

Hyoty-kustannuslaskelmiin saa sisallyttaa vain sellaisia vaikutuksia, joihin voidaan kayttaa
selkedé arvottamismenetelmad. Joitakin taloudellisia kerrannais- tai heijastusvaikutuksia,
kuten esimerkiksi vaikutuksia tyollisyyteen, tietyn alueen kasvuedellytyksiin, bruttokansan-
tuotteeseen, muutoksiin maan arvossa tai talouden rakenteeseen, ei saa huomioida hyoty-
kustannuslaskemissa. T&ll6in on olemassa selkea riski, ettd hyodyt lasketaan kahdesti. (A.
Vaylavirasto 2020, s.84)

2.7 Laajemmat taloudelliset vaikutukset

Suomessa seka useissa muissa maissa keskustellaan liikenneinvestointien vaikuttavuudesta
seké yhteiskuntataloudellisesta kannattavuudesta. Taloudellisia vaikutuksia tarkasteltaessa
mietitaan sitd, sisaltadkd viranomaisten ohjeistukseen pohjautuvat vaikutusarvioinnit kaikki
huomionarvoiset vaikutukset. Muiden maiden viranomaisten kanssa on tehty selvityksié,
kuinka liikenneinvestoinneissa voitaisiin hyddyntdd myos ulkomaalaisia toimintamalleja

hankearvioinnille. (Laakso, Kostiainen, Metsaranta 2016, s.14)

Laajemmat taloudelliset vaikutukset syntyvat, koska liikenne edistéa taloudellista vuorovai-
kutusta, joka puolestaan nostaa tuottavuutta. Tdma voi tapahtua klustereissa pienill& alueilla
tai yhdistamall& useita alueita yhteen. Toiseksi litkenne muokkaa yksityisten investointien
maaraa ja sijaintia seka edistdd maankayttod ja yhdyskuntarakenteen kehittamistd. Kolman-
neksi liikenne vaikuttaa tyémarkkinoihin seka mahdollistaa liikkumisen tyopaikalle ja tukee
pendel6intid. (Venables 2016)

Laakso & Metséranta toteaa selvityksessdan laajemmista taloudellisista vaikutuksista, ettd
Suomessa tietopohja ei ole vield riittavalla tasolla luomaan toimivia laskentamalleja eiké
parametreja arvioinneille. Hyoty-kustannussuhteen kasitetta pystyttdisiin kasvattamaan, jos
saataisiin selkeitd syy - seuraus suhteita ja yhdenvertaisia malleja arvioinnille. Muutokset
aluetaloudessa, yritysten sijoittumisessa ja tuottavuudessa, yhdyskuntarakenteessa ja maan-
kéytossa liikenneinvestoinnin my6ta ovat tiedossa, mutta niista tarvitaan huomattavasti lisa-
tietoa, jotta ndma voidaan huomioida hyoty-kustannuslaskemissa. (Laakso, Kostiainen, Met-
séranta 2016, s.50)
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Liikenneinvestointien suorat kayttajahyddyt voivat aiheuttaa myos laajempia taloudellisia
vaikutuksia, jotka syntyvat kansalaisten ja yritysten valisen kanssakaymisen kautta. Laajem-
mat taloudelliset vaikutukset sisaltavat kayttaja- ja tuottajahyotyjen liséksi syntyvia vaiku-
tuksia. Ne pohjautuvat siihen, ettd markkinat eivéat ole taydellisi& liikenteen kayttajien kes-
kuudessa ja talloin yksittaisen litkenteen kayttdjan saama hyoty liikenneinvestoinnista ei ole
sama asia kuin yhteiskunnan hyoty. Toinen tutkintalinja laajemmille vaikutuksille pohjautuu
niista koituviin ulkoisvaikutuksiin. Liikenneinvestointi voi saada palveluntuottajien tai kayt-
tajien kautta aikaan positiivisia tai negatiivisia ulkoisvaikutuksia muille palveluntarjoajille
tal kayttajille. Hyoty tai haitta voi olla suurempi tai pienempi mité on laskettu yksittéiselle
palveluntuottajalle tai kayttajalle. (B. Véylavirasto 2022)

Laajemmat taloudelliset vaikutukset voidaan luokitella esimerkiksi kasautumishyotyihin eli
agglomeraatioon, markkinavaikutuksiin, tyémarkkinavaikutuksiin sek& maankayttovaiku-
tuksiin. Néiden seurauksia hyoty-kustannusanalyysi ei tdysin huomioi. Esimerkiksi tyo-
markkinavaikutuksia, jotka eivat sisélly hyoty-kustannusanalyysiin ovat mm. kasautumi-
sesta johtuvat tuottavuus- ja tyollisyysmuutokset seka verotulojen kasvu. (Elinkeinoeldmén
tutkimuslaitos 2020)

Liikenneinvestoinnin hyoty-kustannusarviointi pohjautuu Suomessa Liikennevaylien han-
kearvioinnin yleisohjeeseen (Vaylaviraston ohjeita 36/2020), jonka mukaan liikennevayla-
hankkeissa on tarkasteltava vahintadn vaikutuksia julkiseen talouteen, liikenteen kayttajiin,

tuottajiin, ymparistoon seka liikenneturvallisuuteen. (B. Vaylavirasto 2022)

Liikenne- ja viestintaministerion julkaisussa 2020:5 todetaan laajempien taloudellisten vai-

kutusten selvittdmisen olevan perusteltuja, kun:

1. Liikennejarjestelman kehittamiselld kehitetdan litkennemarkkinoilla tai niihin kyt-

keytyvilla markkinoilla tunnistettuja ongelmia

2. Liikenneinvestoinnin seurauksena syntyy niin merkittavia kayttajahyotyja, ettd ne

vaikuttavat positiivisesti myds muiden markkina-alueiden talouteen.

3. Suorat vaikutukset muuttavat merkittavasti tyomarkkinoita, maankayttoa ja kiinteis-

tomarkkinoita, kilpailun tehostumista tai tyénjakoa alueiden valilla.

(B. Véaylavirasto 2022, s.26; Liikenne- ja viestintdministerio 2020, s.38)
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Kansainvélisen tutkimuksen jalkauttaminen Suomeen ei valttamétta toimi, mutta liikenne-
jarjestelman laajempien taloudellisten vaikutusten arviointia tulee kehittéd, jotta suunnitel-
mien, hankkeiden ja ohjelmien arviointia saataisiin paremmaksi. Alalla johtavat tutkijat pai-
nottavat, ettd vaikutusten yleistdminen kansainvélisesti toimivaksi on hankalaa, mutta han-
kekohtainen arviointi on ensiarvoisen tarkead. Hankkeiden arvioinnissa tulee ottaa huomi-
oon useita tekijoitd, kuten maakohtaiset ominaisuudet, liikennehankkeen tyyppi ja laatu,
kyky hyoddyntaa liikennehanke tehokkaasti seka huomioida myds liikenneverkoston sen het-
kinen tila. (Venables & Laird & Overman 2014; Deng 2013, s. 686-699).
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3 Viitostien nykytila

Viitostie kulkee Heinolan Lusista Mikkelin, Varkauden, Kuopion ja Kajaanin kautta Sodan-
kyldan. Viitostie on 910 km pituinen ja sen laheisyydessa asuu 400 000 asukasta. Yrityksié
Viitostien varrella on 22 000 ja tyopaikkoja 151 500. Ty6paikoista 80 % sijaitsee 10 km
etdisyydella Viitostiesta. Viitostie on osa Euroopan laajuista TEN-T — liikenneverkkoa. (Vii-
tostie 2019; C. Vaylavirasto 2021)

3.1 Vaikutusalue

Matkareittia valittaessa otetaan huomioon monia tekijoitd, kuten tien kunto, matkan luonne
sekd omat mieltymykset. Jokaisella valitsijalla on néille tekijoille omat painotuksensa. Té-
man liséksi kokemukset eri reittivaihtoehtojen luonteista ovat vaihtelevia. N&iden tekijoiden

vuoksi samalla lahtopisteelld ja maaranpaalla voi olla useampia eri reittivaihtoehtoja.

Viitostien merkitys korostuu erityisesti sellaisten eteld-pohjoissuuntaisten reittien valill,
joissa matkan toinen paatepiste sijaitsee Viitostien itapuolella. Lansipuolella Viitostien vai-
kutusalue on varsin kapea, jos matkan molemmat paatepisteet ovat Viitostien lansipuolella.
Itdpuolella alkavilla tai sinne paattyvilla matkoilla vaikutusalue on hyvin laaja. Vahiten Vii-
tostietd kaytetddn kuljettaessa ita-lansi suunnassa. Jossain kohdissa voidaan kuitenkin kulkea
lyhyitd matkoja Viitostieta pitkin etenkin Kuopion ja Kajaanin alueella. (kuval)
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Viitostien kaytto
pohjois-eteld -suunnassa
Bl padyhteys

== vaihtoehtoinen
S yhteys
«= Vviitostien ylittavilla
~==  matkoilla
] ei kiytetad

Kuva 1 Viitostien vaikutusalue. Lahde Tielaitos, s. 2-3.

3.2 Maanteiden pé&évaylien palvelutasoluokat

Liikenne- ja viestintdministerié on antanut vuonna 2018 asetuksen 933/2018 valtakunnalli-
seen runkoverkkoon kuuluvista maanteiden ja rautateiden padvaylistd ja niissa noudatetta-
vista palvelutasoista. Padvaylat ovat jo olemassa olevia valtion maanteitd ja rautateitd. Lii-
kennemaardt, alueelliset saavutettavuudet ja verkollinen kokonaisuus on maérannyt, mitka
maantiet ja rautatiet padvayliin on huomioitu. Lisdksi TENT-T ydinverkko on vaikuttanut
maadrittelyyn. Madrittely huomioi nykytilanteen sekd odotukset tulevasta kasvusta. Viitostie
on osa runkoverkon péavaylia. Sille on méaritetty Lusi — lisalmi valille palvelutasoluokka I
ja lisalmi — Kajaani valille palvelutasoluokka I1. (Valtioneuvosto 2018)

Ensimmaéisen tason pé&avaylilld pitkdmatkaisen liikenteen tasainen ja hyva matkanopeus on
turvattava. Vaylan nopeusrajoituksen on oltava véhintdén 80 km/h ja moottoritieosuuksilla
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120 km/h. Liittymien méaréa ensimmaisen tasoluokan vaylilla on rajoitettu ja turvallisia ohi-
tuspaikkoja on oltava sdé&nnéllisin valimatkoin. Tielle liittyva liikenne ei saa huomattavasti

haitata vaylan paasuunnan liikennetta.

Toisen eli yhté tasoa alemman palvelutason padvaylélld on turvattava pitkamatkaiselle lii-
kenteelle mahdollisimman tasainen matkanopeus. Nopeusrajoitus on oltava koko matkalta
vahintdan 80 km/h. Ohitusmahdollisuuksien seka liittymien maaréa seka ratkaisuja voi séa-

t&4, jos tien litkennemaarat ovat vahaisia. (Liikenne- ja viestintdministerié 2018)

3.3 Viitostien merkitys aluetaloudelle

Viitostie on valtakunnallisesti merkittava itdisen Suomen vayla. Se on itdisen Suomen yhteys
padkaupunkiin Helsinkiin ja Helsinki-Vantaan lentoasemalle sek& Suomen suurimpaan
yleissatamaan HaminaKotkaan, joista aukeaa ilma- seké vesiteitse vaylat kansainvaliselle

liikenteelle ja markkinoille.

Ita-Suomi on Suomen vahvin metséteollisuuden vydhyke ja metsdenergian lahde. Etela-
Savo, Pohjois-Karjala ja Pohjois-Savo tuottavat Suomessa 30 % kaikista metsateollisuuden
raaka-aineista. Metsatalouden merkitys aluetaloudessa on merkittava sek& kuljetusten etté
liikennevaylien kannalta. Autokuljetukset ovat ainoa vaihtoehto puun kuljetukseen metsasta
jataméa kuormittaa koko tieverkkoa, etenkin puunjalostuslaitoksille johtavia paavéaylia. Raa-
kapuukuljetusten maérien ennustetaan pysyvan ennallaan, vaikka vuotuinen metsankasvu
mahdollistaisi entistd suurempia hakkuita. Jalostuslaitosten kapasiteetti, laitosten sulkemi-
nen sekd investoinnit maarittavat kuljetuksien madarét sek& suuntautumiset. Metsdenergia-
kuljetuksien uskotaan lisddntyvan huomattavasti. Itd&-Suomeen suunnitellaan huomattavia
biojalostamohankkeita seké& energialaitosten polttokattiloita muunnetaan sopiviksi metsa-
energian kayttoon. (ELY-keskus 2014)

Lis&ksi It4&-Suomi on maataloustuotannon seka elintarviketeollisuuden vahva alue seké tar-
ked Suomen huoltovarmuudelle sekd omavaraisuudelle. Elintarviketeollisuus on Pohjois-Sa-
von kolmanneksi suurin (2020) teollisuuden ala ja ké&sittad 6,3 % koko Suomen elintarvike-
teollisuudesta. Pohjois-Savon kunnista suurimmat maaréat maitoa tuottavat Kuopio seka Kiu-

ruvesi, jotka ovat myds koko Suomen tilastojen suurimmat maidontuottajakunnat. Myos
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suuria vihannesviljelijoita sek& mansikoita ja muita marjoja kasvatetaan paljon Pohjois-Kar-

jalassa ja Pohjois- seka Eteld-Savossa. (Ikdheimo 2018; Ruokatieto n.d.)

Itd-Suomessa on merkittdvat mineraalivarannot sekd potentiaalia kaivostoiminnalle. Kaivos-
toiminta vaatii tehokkaan logistiikan ja tdmé edellyttda sujuvia yhteyksia seka toimintavar-
muutta liikennejarjestelmaltd. Suomen liikennepolitiikassa padmaarana on turvalliset ja su-
juvat kuljetukset seka asukkaiden etta elinkeinoeldman tarpeisiin. Nykyisin Suomen kaivos-
teollisuuden tuotannosta suurin osa jalostetaan kotimaassa. Jatkojalosteiden tarkein alue on
keskinen Eurooppa ja kehittyvien maiden kasvava kaivannaisteollisuuden tarve lis&a tarvetta
raaka-aineille seka mannerten vélisille kuljetuksille. Useiden metallien kotimainen kaivos-
tuotanto on moninkertaistunut viimeisen kymmenen vuoden aikana. Silti rikasteiden tuo-
tanto Suomen kaivoksista ei riitd kattamaan kotimaista kysyntdd. Hallituksen tavoite on
saada Suomi hiilineutraaliksi vuoteen 2035 mennessa. Kaivosteollisuuden arvoketjulla on
oma roolinsa tavoitteen saavuttamisessa. Suomella on Euroopan mittakaavassa ainutlaatui-
set mineraalivarat esimerkiksi akkujen valmistukseen. (Liikennevirasto 2013, s.27-52; Va-
sara 2021, s.12-17)

3.4 Toteutuneet investoinnit

Perusparannus vélilla Hurus-Hietanen on meneill&&n. Investoinnin kilpailutus on kdynnissé
ja rakentaminen alkaa vuoden 2023 alussa. Hurus-Hietainen valilla liikennettd on verrattain
paljon ja etenkin viikonloppuisin ruuhkia syntyy herkasti. Tiell& tapahtuu kohtalaisen paljon
onnettomuuksia. Vlille rakennetaan keskikaide ja ohituskaistoja pidennet&én. Lisaksi teh-
daan yksi uusi eritasoliittyma ja sen yhteyteen silta sek& vanhoja siltoja kohennetaan. Perus-
parannus lisaa litkenteen sujuvuutta ja keskikaide mahdollistaa 100 km/h nopeusrajoituksen
myos talviolosuhteissa. Parannus tukee alueen vetovoimaa seké elinkeinoeldman tarpeita.
(C. Vaylavirasto 2022)

Mikkeli-Juva vélin perusparannus valmistui syksylla 2021. Tieosuuden suurin ongelma oli
liikenteen sujumattomuus, useat henkildonnettomuudet vuosittain sekd haitat tien varren
asukkaille ja maankayton kehittamiselle. Tie rakennettiin koko matkalta 2+2 keskikaiteelli-
sena tiend. Taman myota tien liikenneturvallisuus on noussut huomattavasti ja liikenteen

sujuvuus on muun valtaverkon kanssa samalla tasolla. Tie tarjoaa mahdollisuuden julkisen
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liikenteen laatukaytavalle ja tehokkaammalle maankaytolle seké vahensi melulle alistusta-

van asutuksen maaréa. (D. Véaylavirasto 2022)

Mikkelin kohdalla valmistui vuonna 2017 Mikkelin keskustan ohittavan valtavaylan perus-
parannus. Hankkeessa rakennettiin lisdd kaistoja sekd parannettiin eritasoliittymid, kevyen
liikenteen vayliéd seka katuja. Pohjavesi- seka melusuojauksia lisattiin. Tiella tapahtui mer-
kittdva maara lilkenneonnettomuuksia ja lilkennemaérien odotetaan kasvavan 1,5 kertaiseksi
vuoteen 2030 mennessa. Uusi tie vastaa litkennemaarien kasvuun seké véhent&é henkilova-

hinko-onnettomuuksia 50 prosentilla. (D. Véaylavirasto 2021)

Paivaranta — Vuorela perusparannus eli Kallansillat-hanke valmistui 2014. Merkittavimpia
pullonkauloja alueella olivat heikko liikenneturvallisuus seka Paivarannan l&ppasillat, jotka
pahimmillaan jumiutuivat eik& vaihtoehtoista reittid ollut. Perusparannuksen myoté Paiva-
rannan ja Vuorelan valilla on moottoritie, jossa on leveat pientareet. Liséksi rinnakkaistie
toimii varareittina ja ratalinjauksen parantaminen on nostanut junaliikenteen nopeuksia. Pa-
rannus kehitti koko itdisen Suomen huoltovarmuutta seké liikennejarjestelméa. (E. Vaylavi-
rasto 2021)

Koirakivi-Hurus valin perusparannus valmistui syksylla 2011. Tieosuuden kunto ei tukenut
tien litkennemadrid. Parannuksessa rakennettiin 24 km matkalla yksiajorataiselle tielle ohi-
tuskaistoja ja jatkuva keskikaide. Osittain tietd levennettiin ja tietyille alueille rakennettiin
kokonaan uusi tie kulkemaan vanhan tiepohjan vierelld. Lisaksi rakennettiin kahdeksan eri-
tasoliittymdd ja kuusi ohituskaistaa sekd neljan ohituskaistan matkaa pidennettiin. Siltoja
matkalle tuli 15 kappaletta sekd melunsuojausta lisattiin. Keskikaide tielld mahdollistaa ym-
parivuotisen 100 km/h rajoituksen ja lisaa riista-aidan kanssa huomattavasti tien turvalli-
suutta. Ohitusmahdollisuudet liséavat liikenteen sujuvuutta ja ennaltaehkdisevat ruuhkia.
(Yle Uutiset 2009)

3.5 Investointitarpeet Viitostiella

Kehittamiskohteet perustuvat Vayléaviraston investointiohjelmaan sekd ELY -keskuksen asi-
antuntijuuteen. Kohteiden suunnittelu etenee vaiheittain, joita ovat esiselvitys, yleissuunni-

telma, tiesuunnitelma seka lopullinen rakennussuunnitelma.
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Leppdvirta — Kuopio Vélill4 on tarvetta parantaa Leppévirta-Palokangas osuutta nykyiseen
tiepohjaan seka Palokangas — Humaljoki vélill4 rakentaa tie uuteen maastokéaytavaan 18 ki-
lometrin matkalla. Palokangas — Humaljoki valilla vanha Viitostie jaa rinnakkaistieksi.
Hanke parantaa liikenteen sujuvuutta ja turvallisuutta Viitostiella huomattavasti, jolloin mm.
matka-aikojen ennustettavuus sekd kuljetusten toimintavarmuus paranee. Alueelliset tyo- ja
asiointimatkat helpottuvat, joka tukee elinkeinoeldmaa ja luo sille uusia kehittymismahdol-
lisuuksia. Hanke luo maankaytolle ja yhdyskuntarakenteelle hyvat kehittymismahdollisuu-
det. Alueen asukkaiden kannalta merkittdvad on meluhaittojen pieneneminen ja kevyen lii-

kenteen turvallisuuden paraneminen. (F. Vaylavirasto 2021; G. Véaylavirasto 2021)

Lusi-koirakivi valille Mikkelin etelédpuolelle on selvityksessa keskikaiteellisen ohituskaista-
tien rakentaminen sek& keskikaiteiden lisdys jo olemassa oleville ohituskaistoille. Toimet
parantaisivat huomattavasti tieosuuden turvallisuutta. Eritasoliittymien parantamisella ja sil-
tojen uusimisella saataisiin nostettu myds tien turvallisuutta seka liikenteen sujuvuutta. (Si-
towise 2020)

Hietanen — Pitkdjarvi valin toteuttaminen ei ole VVaylaviraston toteuttamisohjelmissa. Hank-
keelle on kuitenkin laadittu maantielain mukainen yleissuunnitelma, joka helpottaa hank-
keen saamista tulevien hallitusten toteutettavaksi liikenneinvestoinniksi. Suunnitelmassa on
ollut tien leventdminen ja ajosuuntien erottaminen keskikaiteella koko 19 kilometrin valilla
Hietanen—Pitk&jarvi. Nopeusrajoitus tielld olisi 100 km/h ja tielle liityttéisiin vain eritasoliit-

tymien kautta. (H. Vaylavirasto 2021)

Siilinjarvi-Polja parannettava tieosuus sijaitsee Kuopion pohjoispuolella. Vanha tieosuus on
linjaukseltaan seka tasaukseltaan puutteellinen. Uusi linjaus rakennetaan uuteen maastokay-
tavaan 16,4 kilometrin matkalta. Talla saavutetaan palvelutason mukainen valtatien 100
km/h mitoitusnopeus, vahennetaan asutukselle kohdistuvia meluhaittoja seké pienennetéan
vedenottamolle ja pohjavesialueelle kohdistuvia riskeja. Tieparannus myos lisaé turvalli-

suutta uuden keskikaiteen sekd eritasoliittymien myo6ta. (E. Véylavirasto 2022; Destia 2022)

Nerkoon kohta sijaitsee lisalmen pohjoispuolella, jossa mééritelty palvelutasoluokka on II.
Pohjavesi- ja melusuojauksen hankalan toteutuksen seké l&dheisen vedenottamon kohonnei-
den kloridipitoisuuksien vuoksi tie rakennetaan uuteen maastokdytavaan. Tien mitoitusno-
peus nousee 100 km/h tasolle, liittymaét toteutetaan tasoliittymina ja pohjavesialueille raken-

netaan pohjavesisuojaus. (F. Vaylavirasto 2022)
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Suurimmat pullonkaulat sijaitsevat lisalmen etel&puolella runsaimpien liikennemaarien
vuoksi, mutta myds Kainuun, Pohjois-Pohjanmaan ja Keski-Lapin osilta Viitostien paranta-
minen ja nykyisen tien kunnossapito on ensiarvoisen tarkead. Erityisesti Kemijarvi-Kuu-
samo ja Kemijarvi-Sodankyla véleill& perusparantaminen on ajankohtaista. Namé puutteet

on tunnistettu, mutta suunnittelua ei ole viela aloitettu.

3.6 Tieparannus osana vihread siirtymaa

Vihred siirtyma on osa Valtiovarainministerion Suomen elpymis- ja palautumissuunnitel-
maa. Vihredlla siirtymélla tavoitellaan hiilineutraalin yhteiskunnan kasvua ja talouden ra-
kennemuutosta. Kestdvan kasvun ohjelmalla pyritddn siivittdmaan ratkaisuja péaastdjen va-
hentamiseksi Suomessa sek& ulkomailla. Suomen on tavoite olla vuoteen 2035 mennessa
hiilineutraali ja saada pysaytettya luonnon monimuotoisuuden kéyhtyminen vuoteen 2030
mennessa. Tavoite on myds saada Suomesta maailman karkimaa vety- ja Kiertotalouteen,
paastottomiin energiajarjestelmiin sekd moniin muihin ymparisté- ja ilmastoratkaisuihin.

(Valtiovarainministerio n.d.)

Viitostien varrella on suunnitteilla useita biokaasulaitoksia. Valion ja St:1:n yhteisyritys
Lantakaasu Oy aikoo rakentaa biokaasulaitoksen Pohjois-Savoon. Wega Group puolestaan
suunnittelee yhdessa maatilallisien kanssa Leppavirran Riikinnevan jatteenpolttolaitoksen
oheen uutta biokaasulaitosta. Laitos tuottaisi biokaasua paaosin viljelijoiden pelloilta tule-
vasta biomassasta ja biokaasun oheistuotteena syntyisi Kierratyslannoitetta viljelijéiden
kayttoon. Viitostien varrelle on myos suunnitteilla merkittavid aurinkovoimapuistohank-
keita. Juvalle rakentuva aurinkopaneeleista koostuva alue kattaa tulevaisuudessa Juvan séh-
kon tarpeen ja tukee sahkoautojen latausta. Uusiutuvat energiamuodot tukevat Suomen ener-

giaomavaraisuutta Ukrainan sodan vuoksi muuttuvassa ymparistossa. (Mattila 2022)

Viitostietd kuormittaa suuret metsé-, elintarvike- sekd kaivosteollisuuden kuljetusmaarat
sekd runsas joukko- ja tydomatkaliikenne. Né&iden lisaksi Viitostie on merkittdvin monipaik-
kaisen asumisen sek& Suomen matkailun yhteys. Viitostie yhdessa lentoliikenteen seka rata-
verkon kanssa mahdollistaa viennin seka sen kasvun. Vaikka Viitostie yksistaan on Itd-Suo-

men elinkeinoelaman edellytys, muodostaa ”Viitoskédytdva” eli valtatie 5 ja Savon rata
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yhdessé merkittdvan valtakunnan liikennejarjestelman vaylan Suomen kansantaloudelle ja
viennille. (Viitostie ry 2020)



34

4  Tutkimusmenetelmat

Ty0 on toteutettu laadullisena kirjallisuuskatsauksena ja Viitostien alueen kaupunkien, kun-
tien ja yritysten edustajien haastatteluilla. Lisaksi on tarkasteltu pendel@innin, vaihtoehtois-

ten kdyttovoimien ja Saimaan kanavan merkitysté Viitostielle.

4.1 Kuntien ja kaupunkien haastattelut

Haastattelin tydhon Viitostien varren kaupunkeja ja kuntia. Haastattelut toteutettiin etdna
Teams-sovelluksen tai séhkdpostin valityksella haastateltavien toiveista riippuen. Haastatte-

luihin osallistui yhteensa 5 kaupunkia ja 5 kuntaa. (Liite 1)

Haastattelujen runko koostui neljasta paakysymyksesté ja ndita tarkentavista lisdkysymyk-
sista (Liite 3). Haastatteluissa keskusteltiin Viitostien positiivisista vaikutuksista kaupunkien
ja kuntien aluetalouteen, maankayton kehittymisestd, yritysten investointihalukkuudesta
kaupungin tai kunnan ndkokulmasta seké parantuneen ja paranevan Viitostien vaikutuksista
investointien sijoittumiseen. Lisdksi keskusteltiin alueille tulleista uusista yrityksista, kau-
punkien ja kuntien myytévista yritystonteista seka tonttikauppojen maarasta ja mahdollisesta

kysynnan noususta parantuneiden liikenneyhteyksien avulla.

Viitostien parantaminen vaikuttaa suoraan kaupunkien ja kuntien elinvoimaan, maankayt-
toon seké yritysten investointihalukkuuteen. Toimivat liikenneyhteydet ovat kaupunkien ja

kuntien elinehtoja.

4.2  Yrityshaastattelut

Haastattelin yrityksid Viitostien varrelta Mikkeli-Kajaani akselilta. Haastattelut toteutettiin
etand sahkopostitse tai puhelimitse yrityksen edustajan valinnan mukaan. Yrityksiksi vali-
koitui niin perheyrityksia kuin suuria ketjuja sek& niin kaupan alan kuin teollisuuden ja lo-
gistiikan yrityksié. Yhteensa 32 yrityksen edustajaa antoi haastattelun, joista neljé ei halua

yrityksen nimen tulevan tyossa esille (liite 2).
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Haastatteluiden runko koostui kuudesta kysymyksesté (liite 3). Haastattelussa pyydettiin yri-
tyksen edustajaa arvioimaan asteikolla 1-5 Viitostien perusparannuksien positiivisia vaiku-
tuksia yrityksen toimintaan ja investointeihin seka todennékoisyytté laajentaa toimintaa yha
pohjoisemmaksi tien parantumisen mukana. Yrityksilta kysyttiin muita huomioita, joilla Vii-
tostie on vaikuttanut positiivisesti yrityksen toimintaan sek& investointisuunnitelmista ny-
kyisiin tiloihin tai muutoin Viitostien varrelle. Liséksi kysyttiin perustietoja yrityksestd, ku-

ten liikevaihtoa ja tyépaikkojen lukumaaraa Viitostien vaikutusalueella.

Haastatteluiden tulokset on jaettu teollisuusyritysten, logistiikkayritysten seka kaupan alan
yritysten kesken néiden erilaisten tarpeiden vuoksi. Haastatteluun vastanneissa yrityksissa
teollisuusyrityksien maaré on selkedsti suurin, jonka vuoksi myds teollisuusyritysten vas-

tauksia tuodaan enemmaén esille kuin logistiikkayritysten tai kaupan alan vastauksia.

4.3 Muita selvityksia

Erityiseksi Viitostien tekee sen tunnin saavutettavuusvyohykkeet, jotka mahdollistavat su-
juvan pendeldinnin kaupunkien ja kuntien valilla. Tyéhon laskettiin tunnin saavutettavuus-
alueiden laajeneminen suunniteltujen liikenneinvestointien jalkeen verrattuna nykytilantee-
seen seka jo toteutuneen Mikkeli-Juva perusparannuksen vaikutus matka-aikaan ja matkan

pituuteen.

Pendeldintid tukemaan tarkasteltiin vaihtoehtoisten kayttdvoimien méaraa, laatua ja sijoittu-
mista Viitostien varrella. Selvityksessd huomioitiin séhkolatauspaikat sekd maakaasun tank-
kauspisteet. Vaihtoehtoisten kdyttévoimien sijainnit 16ytyivat Sdhkodautoilijat Ry:n yll&pita-
masté latauskartasta sekd Gasum:n tankkauskartasta, josta l6ytyy myos heidan kanssaan Kil-

pailevat kaasutankkausasemat. (Sahkoautoilijat ry 2022; Gasum 2022)

Saimaan kanavan merkitys I1t4&-Suomen logistiikalle on huomattava. Kanavasta l&hes puolet
kulkee Vendjan puolella ja Vendja vuokraa puolellaan kulkevaa osuutta Saimaan kanavasta
Suomelle. Tydssa tarkasteltiin Vendjén aloittaman Ukrainan sodan merkitysta Saimaan ka-
navan liikennéintiin ja liilkennemaarien arvioitua kasvua tiestolla, jos Saimaan kanava pois-

tuisi kaytosta seka vaihtoehtoja Saimaan kanavan korvaajaksi.
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5 Tutkimustulokset ja analyysi

5.1 Liikenneinvestoinnin vaikutukset kaupungeille ja kunnille

Tieyhteys on kunnille ja kaupungeille olemassaolon edellytys. Kuntien ja kaupunkien kil-
pailukyvyn kehitys taas on vahvasti riippuvainen liikenteen suunnittelun onnistumisesta.
Seka kuntatasolla ettd kaupunkiseututasolla maankaytolld luodaan edellytyksia liikenteelle
ja toisaalta liikenteelld lisatddn muuta maankayttéa (Sahlsten 2013, s. 89). Teiden peruspa-
rannus luo mahdollisuuksia tehokkaalle maankaytolle sekéd toimivalle yhdyskuntaraken-

teelle.

Kestava yhdyskuntarakenne vaatii toimivaa liikenteen ja maankéytén vuorovaikutteista
suunnittelua. Etenkin kaupunkiseuduilla tdmé korostuu, silla kilpailukyvyn nédkokulmasta
liikkumisen on oltava mahdollisimman tehokasta. Maailmanraportin mukaan kaupunkiseu-
duilla, joilla harjoitetaan aluepolitiikkaa maankayton, liikenteen ja infrastruktuurin saa-
miseksi yhteen, voidaan etupéassa hyvin. (Reshaping economic geography 2009, s. 383;
Heltimo & Metsaranta & Pesonen 2008, s. 49)

Liikenne ja maankaytto saavat aikaan kysyntéa toisilleen. Alueen saavutettavuus vaikuttaa
huomattavasti sen kehityspotentiaaliin ja alueen kehittyminen taas muuhun maankayttéon.
Hyvin todennédkdisesti maan kysyntd ja mahdollisesti myds maan hinta kasvaa, kun alueen
saavutettavuus paranee. Liikenneverkko vaikuttaa suuresti siihen, miten eri toiminnot aset-

tuvat kunnissa ja kaupungeissa. (Bartholomew & Ewing 2011, s. 18-34)

Liikenneinvestoinnit vaikuttavat usein alueen talouskasvuun positiivisesti. Mita paremmat
litkkumisyhteydet ovat, sitd enemman infrastruktuurilla voidaan kasvattaa taloutta. Liiken-
neinvestointi voi muun muassa vaikuttaa yhdyskuntarakenteen tiivistymiseen, saavutetta-
vuuden parantumiseen sek& maan ja kiinteistojen arvonnousuun. Kun tehddan saavutetta-
vuuteen positiivisesti vaikuttavia liikenneinvestointeja, yleensa valillisesti saadaan aikaan
tuottavuuden kasvua alueella. (Somerpalo & Haapamaki 2018, s. 36; Aschauer 1989, s.
177-200).

Kaupunkien ja kuntien haastatteluissa korostui maankayton kehittdmismahdollisuudet lii-
kenneinvestointien myota ja logistiikka- ja kaupallisten yritysten investointihalukkuus
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Viitostien valittdmaan l&heisyyteen. Pienemmilla kunnilla olemassaolo on vahvasti kiinni
Viitostiestd ja luo alueille kasvu- ja kehitysmahdollisuuksia. Lisaksi Viitostien varrella kul-
kevat valokuidut tukevat rakentamista tien laheisyyteen. Paraneva tieyhteys liséa kuntien ja
kaupunkien kiinnostavuutta ja antaa mahdollisuuden markkinoida kuntaa tai kaupunkia en-

tistd paremmin asumiseen seka yrittdmiseen.

Kaupunkien ja kuntien haastatteluissa myos korostui hyvien liikenneyhteyksien merkitys
alueiden matkailun kannalta. Leppéavirralla on meneilldan investointiyhteisojen hanke, joka
kehittaisi matkailuliiketoimintaa ja lisaisi palveluita. Tahkon alueella on merkittavat asema-
kaavahankkeet aivan keskustassa seka rinneravintola panoraama laajenee maisemahotelliksi
ja metsakylpyléksi. Kuopion satama-alue kehittyy jarvimatkailukeskuksen mydéta, Puijon
maen aluetta kehitetddn ymparivuotista matkailua silmall& pitaen sek& matkailukeskus Kuo-
pion Saana laajenee.

Tilastokeskuksen mukaan Kuopio ja Mikkeli ovat Suomen mokkivaltaisimpia kuntia. Luon-
nonvarakeskuksen teettdman mokkibarometrin vuoden 2021 tuloksista ilmenee, ettd mo-
keilld vietetty aika on lisd&ntynyt ja mokilta k&sin tehdddn entistd enemman myds etatoita.
Korona on mahdollistanut mokilla olemisen, kun ulkomaanmatkat seka kotimaan tapahtu-
mat oli peruttu. Vuodesta 2016 vuoteen 2021 mokkibarometrin mukaan mokilla vietettyjen
kayttdvuorokausien maaré oli kasvanut 23 % ja etatyotd mokiltd tekevien maaré jopa 84 %.
Vapaa-ajan asunnolta etatyGtd tehneistd 66 % haluaisi ja 25 % voisi mahdollisesti tehda
enemman etatoitd sieltd kasin. Mokkien varustelut ovat myds parantuneet ja yha useampi
mokki on ymparivuotisesti asuttavissa. Vuodesta 2016 vuoteen 2021 peruslammaon pitami-
nen talvella kasvoi 20 prosentilla. Vapaa-ajan asutuksen voidaan olettaa lisddvan pendel6in-
ti&. (Voutilainen & Korhonen & Ovaska & Vihinen 2021)

5.2 Liikenneinvestoinnin vaikutukset yrityksille

Yritykset hakeutuvat hyvien liikenneyhteyksien varrelle ja etenkin teollisuus- ja teknologia-
yrityksissa toimivat ja nopeat liikenneyhteydet korostuvat. Raaka-aineet seké tuotetut tuot-
teet on saatava liikkumaan tehokkaasti ja tieston on kestettava raskaat kuljetukset. Myds

vaylien kunnossapidon merkitys korostuu etenkin talviolosuhteissa.
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Yrityshaastatteluihin osallistui edustajia 32 yrityksestd, jotka jakautuivat teollisuus-, logis-
tilkkka ja kaupan alan yrityksiin. Vastanneissa yrityksissa korostuivat teollisuusyritykset,
mutta kaikilta osa-alueilta saatiin hyvin vastauksia. Haastatteluiden perusteella paranevat
liikenneyhteydet palvelivat yrityksid positiivisesti. Yrityksille tarkeitd asioita ovat sijainti
valtateiden l&heisyydessd, matalat kuljetuskustannukset seka paastot, tydévoiman saatavuus
sekd henkilokunnan turvallisuus ja henkinen hyvinvointi. 1td&-Suomessa vientimaarat ovat
pysyneet pitkaan tasaisina, vaikka yritykset ovat kasvaneet. Viitostien merkitys Itd-Suomen
yrityksien kilpailukyvylle, viennille, kansainvélisyydelle seka saavutettavuudelle on ensiar-
voista. Toimivat ja nopeammat yhteydet padkaupunkiseudulle tukee yritysten kasvun ja

viennin tarpeita.

Seuraavaksi esitelladn esimerkkeja yrityksistd, joille liikenneinvestoinnit vaikuttavat positii-
visesti. Luonnollisestikaan tieinvestointi ei tuota kaikille tahoille huomattavaa hyotyd, mutta
yksikaan haastateltu yrityksen edustaja ei tuonut esille negatiivisia vaikutuksia tieston pa-

rantumisesta.

5.2.1 Teollisuusyritykset

Teollisuusyrityksista esitelldén viisi haastattelua. Yrityksistd puhutaan numeroilla, jotta yri-
tykset sdilyvat anonyymeina. Haastatteluiden runko 16ytyy tyon liitteina (liite 3).

Teollisuusyritys 1 kokee Viitostielld jo tehdyt perusparannukset heille erittédin tarkeiksi (5).
He ovat juuri investoineet Viitostien varrelle, jossa hyvilla tieyhteyksilla on ollut suuri mer-
kitys. Pohjoisempaan heilla ei ole t&lla hetkell& investointisuunnitelmia, mutta he pitavat sita

erittdin todennédkoisena (5), jos Viitostieta parannetaan yha pohjoisemmaksi.

Toinen teollisuusyritys kokee myds Viitostien perusparannukset erittain tarkeiksi (5). Heilla
on tulossa investointeja ja Viitostien toivottujen perusparannuksien avulla yritys kokee, etta
voisi investoida erittdin todenndkdisesti myos pohjoisemmassa (5). Liikenneinvestointien
avulla he kokevat tyontekijoiden saatavuuden paranevan, rahtikustannuksien pienenevan
seka tyontekijoiden turvallisuuden kasvavan. Yrityksell& on asiakkaita niin Suomessa kuin
ulkomailla ja he toivovat, ettd tieverkosto tukisi myos suurien kappaleiden kuljetuksia niin

Suomen sisaisesti kuin ulkomaillekin.
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Myds kolmas yritys kokee jo toteutuneet perusparannukset Viitostiell erittéin tarkeiksi (5)
sekd tulevien perusparannuksien mahdollistavan erittdin todennakdisesti (5) investoinnin
my06s pohjoisempaan. Yritykselld on tulossa investointeja nykyisiin tiloihin, ja he kokevat
Viitostien merkityksen suureksi, silla heiddn markkinansa ovat pa4osin muualla, kuin missa
tehdas sijaitsee. Tavara kulkee Viitostietd pitkin ja yhd kasvavassa maarin myés henkil6sto

ympardivien lentokenttien pienentdessa toimintaa.

Neljas seka viides teollisuusyritys kokee liikenneinvestoinnit Viitostielld tarkeiksi (4) seka
uskovat, etta voisivat todennakadisesti investoida myds pohjoisempaan liikenneinvestointien
jalkeen (4). Neljas yritys toteaa tyontekijoiden houkuttelemisen helpommaksi seké yhteydet
muun muassa paakaupunkiseudulle nopeammiksi ja turvallisemmiksi. Myds sidosryhmien
vierailu yrityksessa helpottuu. Viides yritys hyddyntad jo Viitostieté lahes koko pituudel-
taan, mutta nékee lisdinvestoinnit hyvin todennékdisiksi tieyhteyksien parantuessa. Paran-
tuva tieyhteys vaikuttaa suoraan yrityksen kuljetuksiin, jolla lahes kaikki tuotanto lahtee

maailmanlaajuiseen vientiin.

VT5 perusparannukset ovat vaikut- Todennakdoisyys investoida yha pohjoi-

taneet yrityksen toimintaan posi- semmaksi, jos my6s VT5 perusparan-
tiivisesti nukset jatkuvat pohjoisemmaksi

Teollisuusyritys 1 5 5
Teollisuusyritys 2 5 5
Teollisuusyritys 3 5 5
Teollisuusyritys 4 4 4
Teollisuusyritys 5 4 4

Taulukko 3 Teollisuusyritysten vastaukset kyselyyn asteikolla 1-5 (1=ei yht&an, 5=erittain paljon)

Teollisuusyritysten vastauksissa korostuu sujuvat yhteydet markkinoille, pienemmat rahti-
kustannukset seka toimitusvarmuus. Hyvét liikenneyhteydet ja laajat pendeldintialueet tukee
osaavan tydévoiman saatavuutta, josta Itd&-Suomen yrityksilla on pulaa. Pienemmét péaéstot ja
tehokkaammat kuljetukset huomioiden vahdisemman polttoainekulutuksen on teollisuuden

mittakaavassa etu.
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5.2.2 Logistiikkayritykset

Logistiikkayrityksista esitelladn kaksi haastattelua. Yrityksistd puhutaan numeroilla, jotta

yritykset sédilyvét anonyymeina. Haastatteluiden runko 16ytyy tyon liitteina (liite 3).

Ensimmainen logistiikkayritys nakee jo toteutuneet perusparannukset heille tarkeiksi (4).
Heill& jo olemassa olevat toimipisteet kattavat laajasti Viitostien vaikutusalueen, joten he
eivét koe laajenemista pohjoisempaan erityisen tarkeéksi (2). Tien toimivuuden he kuitenkin
kokevat merkittavéksi ja toteavat etenkin Kuopio-lisalmi vélill& olevan paljon parannetta-
vaa. Tiell&, jossa ymparivuotinen nopeusrajoitus on 100 km/h, liikenne on sujuvaa ja ohitus-
paikat toimivat, vaikka yhdistelmaajoneuvolla suurin sallittu ajonopeus on 80 km/h. Hyvin
toimivat tieyhteydet lisdavat turvallisuutta, vahentévat péastoja ja tukevat tyontekijoiden
henkistd hyvinvointia, kun litkenne sujuu jouhevasti. Yritys tukee asiakkaiden toimintaedel-
Iytyksi4, jotka ovat myos sidoksissa Viitostiehen.

Toinen logistiikkayritys kokee myos jo toteutuneet perusparannukset tarkeiksi (4) ja toteaa,
etta perusparannusprojektien on jatkuttava. Talla hetkelld yritys kokee kokonaisuudessaan
Viitostien tason olevan valttavan ja hyvan rajamailla. Yritys korostaa ohituskaistojen mer-
Kitysta raskaassa liikenteessa, silla ilman ohituskaistoja yhdistelmdajoneuvolla on lahes
mahdotonta paasta ohittamaan hitaampaa liikennetta. Yritys toteaa myds ymparivuotisen
100 km/h rajoituksen olevan vélttdméton, silld aina 10ytyy kuskeja, jotka ajavat alle ohjeel-
lisen nopeusrajoituksen ja todellinen nopeus 80 km/h tiell& voi pyorida 65-70 km/h tasolla.

Yrityksen mukaan Mikkeli-Juva perusparannus on erityisen hyva raskaalle liikenteelle.

Myds kolmas logistiikkayritys kokee toteutuneet litkenneinvestoinnit heille tarkeiksi (4) ja
sanoo, ettei laajennustarpeita pohjoisempaan ole véhaisien markkinoiden ja jo pohjoisen si-
jainnin vuoksi. Yritykselld on tulossa investointeja nykyisiin tiloihin ja Viitostie on heilla

paivittaisessé kaytossa.

VT5 perusparannukset ovat vaikut- Todenndkoisyys investoida yha poh-

taneet yrityksen toimintaan posi-  joisemmaksi, jos myos VT5 peruspa-

tiivisesti rannukset jatkuvat pohjoisemmaksi
Logistiikkayritys 1 4 2
Logistiikkayritys 2 4 -
Logistiikkayritys 3 4 -

Taulukko 4 Logistiikkayritysten vastaukset kyselyyn asteikolla 1-5 (1=ei yhté&n, 5=erittdin paljon)
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Logistiikkayritysten vastauksissa korostuu liikenneturvallisuus seka henkinen hyvinvointi
henkilostolle. Liséksi kuljetusten tehokkuus ja toimitusvarmuus ovat suuria tekijoitad. Ym-
parivuotinen 100 km/h nopeusrajoitus seké riittavat ohitusmahdollisuudet ohituskaistojen
avulla ovat logistiikan toiminnalle tarkeita tekijoitad. Hyvékuntoisella tiestolla myds kalusto

pysyy paremmassa kunnossa ja rengasrikkoja on huomattavasti véhemman.

5.2.3 Kaupan alan yritykset

Kaupan alan yrityksisté esitelladn kolme haastattelua. Yrityksistad puhutaan numeroilla, jotta
yritykset séilyvét anonyymeina. Haastatteluiden runko 16ytyy tyon liittein (liite 3).

Ensimmaéinen kaupan alan yritys kokee Viitostien toteutuneet parannukset erittain tarkeiksi
(5) seka tulevien parannuksien vuoksi investoinnit pohjoisempaankin hyvin todennakoisiksi

(5). Viitostien toteutuneet investoinnit ovat lisanneet asiakasvirtaa jonkin verran.

Toinen kaupan alan yritys kokee Viitostien investoinnit tarkeiksi (4), mutta toiminnan pai-
kallisuuden vuoksi investoinnit pohjoisempaan hieman epatodennékéisemmiksi (2). Yritys
kuitenkin painottaa toimivien yhteyksien tarkeytta seka ulkoisen etta sisaisen logistiikan tu-
kena ja on huomannut jo toteutuneiden liikenneinvestointien lisadvan liikennetta seka asia-

kasmaaria.

Kolmas kaupan alan yritys nékee toteutuneet liikenneinvestoinnit tarkeiksi (4), mutta toi-
minnan ollessa jo hyvin laajaa, investoinnit pohjoisempaan ei niin todennéakdiseksi (2). Yri-
tys kuitenkin tuo ilmi liikenneinvestointien olevan elinkeinoel&mén kannalta olennaisia ja
lilkenneinvestointien myota uusien asuinalueiden kaavoittamisen tarkeéksi, jolloin myds

kaupallisille palveluille syntyy lis&dé kysyntaa.

VT5 perusparannukset ovat vaikut- Todenndkdisyys investoida yha poh-

taneet yrityksen toimintaan posi-  joisemmaksi, jos myos VT5 peruspa-

tiivisesti rannukset jatkuvat pohjoisemmaksi
Kaupan alan yritys 1 5 5
Kaupan alan yritys 2 4 2
Kaupan alan yritys 3 4 2

Taulukko 5 Kaupan alan yritysten vastaukset kyselyyn asteikolla 1-5 (1=ei yhtaan, 5=erittéin paljon)
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Kaupan alan yrityksien vastauksissa korostuu asiakasvirran kasvu parantuneiden liikenneyh-
teyksien ja saavutettavuuden myo6té. Logistiikan toimitusvarmuus esiintyy monessa vastauk-
sessa, joka tukee yrityksen toivottua toimintaa ja varastoiden suunniteltua kiertoa. Maankay-

ton kehittyminen tukee uusien palvelualueiden syntymista ja on oleellista elinkeinoelamalle.

5.3 Muita selvityksia

Haastatteluiden lisdksi tutkittiin Viitostien pendeldintid, vaihtoehtoisia kayttovoimia seka
Vengjén aloittaman Ukrainan sodan merkitystd Saimaan kanavan kayttoon sekd kanavan

mahdollisen sulkeutumisen seurauksia.

Pendeldintialueet on laskettu hyddyntéden Googlen karttapalvelun reittiohjeita ja olemassa
olevia tiestdja. Laskuissa on huomioitu tien nykyinen nopeus, suunnitellun liikenneinves-
toinnin vaikutusalueen pituus seka nopeusrajoituksen kasvu perusparannuksen valmistuttua.
Laskut eivat ole huomioineet vaihtoehtoisia uusia tielinjauksia. Pendel6innille on kaytetty
ohjeellisena aikana tunnin saavutettavuusvyohyketté eli 30min matkaa kaupungin keskus-
tasta Viitostietd pitkin.

Kuten logistiikkayritysten edustajien haastatteluista tuli ilmi, on liikenneinvestoinnin jal-
keen todellinen muutos matka-ajassa suurempi kuin laskennallinen. PendelGintialueiden ku-
vat on luotu laskennallisen kaavan mukaan, mutta todellisuudessa investointia edeltavé esi-

merkiksi 80 km/h tieston todellinen nopeus on ollut jotain 65-80 km/h valilta.

Tassa tyossa vaihtoehtoinen kdyttovoima tarkoittaa muuta kulkuneuvoissa kéytettdvaa ener-
giatyyppié kuin perinteiset bensiini ja diesel. Vaihtoehtoisina kdyttévoimina on huomioitu
séhkolataus seké kaasu- ja vetytankkausmahdollisuudet. N&iden lataus- ja tankkausmahdol-
lisuudet on Kartoitettu sahkoautoilijoille tarkoitetulta latauskartta-nettisivulta ja kaasutank-
kausmahdollisuudet Gasum:n tankkausasemakartasta. (Sahkoautoilijat ry 2022; Gasum
2022)
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5.3.1 Pendeldinti

Pendel6inti Viitostien tunnin saavutettavuusvyohykkeilld on merkittévaa. Viitostien varrella
on mahdollista asua suuremmassa kaupungissa ja kayda pienemmassa kunnassa toissé seka

toisinpain. Paranevat liikenneyhteydet tukevat pendeldintimahdollisuuksia.

Ruotsalaistutkimuksessa on huomattu, etta toimenpiteet, joilla matka-ajan saa lyhenemaan
20-40min sisalla tai sisaan vaikuttavat huomattavasti pendeldinnin ja tydssékéayntialueiden
laajenemiseen. Myds toimenpiteet, joilla matka-aika lyhenee 40-60 minuutin sisalla tai si-
s&an, on huomattu olevan vaikutusta, mutta vaikutus pienenee nopeasti matka-aikojen pi-
dentyessd. Nain saadaan viitteelliset raja-arvot matka-aikojen taloudelliselle toiminnalle

kuin myds tydssakayntialueelle saavutettavuuden ndkokulmasta. (Uudenmaan liitto 2016)

Itd-Suomessa on merkittdvad pulaa osaavista tyontekijoista. Kauppakamarien teettdmén ky-
selyn mukaan Suomessa jopa 75 % yrityksista kokee pulaa osaavasta tydvoimasta. Pohjois-
Savossa kyselyn tulos oli peréti 84 %. Tilanteen uskotaan heikkenevé entisestaan, ellei asi-
alle tehda mitaan. Tyovoimapula on merkittavé este yrityksien kasvulle. Suurimmat rekry-
tointihaasteet liittyivat hakijapulaan, véhéiseen tyokokemukseen seka koulutuksen soveltu-
mattomuuteen. Myds tyohon kannustavat tekijat seka etédisyydet tyopaikalle nahdaéan ongel-

mallisina. (Keskuskauppakamari 2021; Koskinen 2021)

Liikenneyhteyksien nopeutuessa kasvaa myos pendeldintialueet. Laajenevat pendeléintialu-
eet kasvattavat yritysten mahdollisuuksia 10ytad osaavampaa henkilékuntaa, kun samassa
ajassa toihin voi tulla entista pidemméan matkan péastd. Nain tarjonta tydntekijoista on laa-
jempaa ja hakemuksia voidaan saada enemman. Seuraavissa kartoissa esitetdén Varkauden,
Kuopion ja lisalmen osalta pendel6intialueiden kasvu, jos merkittdvimmat kohteet Viitos-
tielld parannettaisiin. Liséksi on havainnollistettu jo valmistuneen Mikkeli-Juva hankkeen
matka-ajan lyheneminen kartalla. Oletuksena on tunnin saavutettavuusvyohyke eli 30 mi-

nuutin matka kaupungin keskustasta Viitostietd etelan ja pohjoiseen suuntaan.

Leppéavirta — Kuopio perusparannuksella matka-aika VVarkauden pendel6intialueella nopeu-
tuisi noin 4 minuutilla, jolloin tunnin saavutettavuusvyohyke ulottuisi Kuopion moottoritien
eteldosiin (kuva 2). Tdmén jélkeen matka-aika esimerkiksi Kuopion kauppakeskus Matkuk-
selle olisi 40 minuuttia. Varkaudesta eteldan tunnin saavutettavuusvyohykkeell& ei tapahdu

muutoksia.
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Kuva 2 Suunnitellun Nerkoon kohdan ja Siilinjarvi-Pélja valin parannuksien vaikutukset Varkauden pendeldinnin tunnin
saavutettavuusvydhykkeisiin. Léhde: Karttapaikka 2022, muokattu.

Puolestaan Kuopiolle Leppavirta-Kuopio valin parantamisella olisi huomattava merkitys.
(kuva 3) Kuopion tunnin saavutettavuusvyohyke ulottuisi eteldssa Leppavirralle asti. Tama
palvelisi huomattavasti pendeldintia Kuopion ja Leppavirran valilla ja kohottaisi ty¢ématka-
lilkenteen liikenneturvallisuutta. Pohjoisessa Siilinjarvi — P6lja perusparannus lyhentaisi
matkaa Kuopiosta Lapinlahdelle, joka puolestaan palvelisi pendeldintid Kuopiosta ja Siilin-

jarveltd esimerkiksi Valion tehtaalle Lapinlahdelle seka Lapinlahdelta etelédn suuntaan.
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Kuva 3 Suunnitellun Leppévirta-Kuopio ja Siilinjarvi-Polja valin parannuksien vaikutukset Kuopion pendel@innin tunnin
saavutettavuusvydhykkeisiin. Léahde: Karttapaikka 2022, muokattu.

lisalmen pendel@intialue ulottuisi suunnitellun Nerkoon kohdan ja Siilinjarvi — P6lja perus-
parannuksen jalkeen huomattavasti lahemmas Siilinjarvea (kuva 4). Kokonaismatka-aika li-
salmi — Siilinjarvi vélilla lyhenisi yli kuusi minuuttia. Nerkoon kohdan parannuksella matka-
aika lisalmelta Lapinlahdelle lyhenisi jopa neljd minuuttia. lisalmelta pohjoisen suuntaan

merkittavimmilld parannussuunnitelmilla ei ole vaikutusta.



7 Otanmaki
ta

Vierema
Q

isj

lisalmi
Idensalmi

Lapinl

Pielavesi
Q

Maaninka

Sonkajéarvi

Rautavaara

& Varpaisjarvi

Nilsia
o]

A CililliniAna

46

Kuva 4 Suunnitellun Nerkoon kohdan ja Siilinjarvi-Polja vélin parannuksien vaikutukset lisalmen pendel@innin tunnin
saavutettavuusvyohykkeisiin. Léhde: Karttapaikka 2022, muokattu.

Mikkeli-Juva perusparannuksen myo6ta laskennallinen matka-aika Juvalle lyheni huomatta-

vasti (kuva 5). Uuden linjauksen myoté sekéd 2+2 kaistaisena rakennettu tieosuus lisasi huo-

mattavasti liikenteen sujuvuutta ja turvallisuutta. Entinen tunnin saavutettavuusvyohyke

ylettyi Mikkelista juuri Juvan ABC:lle, mutta uuden tien my6t4 samassa ajassa paasee Juvan

keskustaan asti ja puolestaan Viitostieta pitkin lahes Etela- ja Pohjois-Savon rajalle saakka.
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Kuva 5 Toteutuneen Mikkeli - Juva parannuksen vaikutukset Mikkelin pendeldinnin tunnin saavutettavuusvydhykkeeseen.
Lahde: Karttapaikka 2022, muokattu.

Liikenneinvestoinnit tukevat myos kestavien joukkoliikennevaylien laatukéaytavaa. Mikkeli-
Juva vélin valmistumisen jalkeen on otettu kayttdon kolme vuotinen joukkoliikennekokeilu
tukemaan alueiden vélist4 pendeldintid. Vuorot on suunniteltu tukemaan vuoroty6léisia ja
mahdollistamaan osaavan henkildston liikkuvuus, joka ehkéisee osaltaan tyGévoimapulaa.
Kokeilua tukee ELY -keskuksen liséksi Juvan kunta sekd Mikkelin kaupunki. ELY-keskuk-
sen mukaan joukkoliikenne véhent&a 75 % kasvihuonepaastoja yksityisautoiluun verrattuna.
(Bonnor 2022)
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5.3.2 Vaihtoehtoiset kayttovoimat

Tassa tyossa tarkastellaan vaihtoehtoisina kayttovoimina tieliikenteen séhkdlatauspisteita
sekd kaasu- ja vetytankkauspisteitd. Hallitusohjelman mukaan Suomen tulisi olla hiilineut-
raali vuoteen 2035 mennessé ja taysin fossiilitonta liikennetté tavoitellaan vuoteen 2045
mennessa. (Liikenne- ja viestintaministerié 2021, s.7)

Sahkoélatausasemia sijaitsee tasaisesti Viitostien varrella. Monessa kaupungissa ja kunnassa
séhkolatauspaikkojen méaré on kuitenkin alhainen. Mikkelin liséksi pohjoisen suuntaan
mentéessa vain kolmessa kaupungissa on yli 20 latauspistoketta. Namé& kaupungit ovat Kuo-

pio, Kajaani ja Kuusamo. (taulukko 6)

Mikkelisté pohjoisen suuntaan kaasutankkauspisteité on toistaiseksi vain Mikkelissa ja Kuo-
piossa. Mikkeliin, lisalmeen seké& Kemijérvelle on suunnitteilla yhdet kaasutankkausasemat
kaupunkia kohden lisaa. Vedyn tankkausasemia Viitostien varrella ei ole vield ainuttakaan
(taulukko 6).

Sijainti Sahkolatauspisteita Kaasutankkauspisteita Vetytankkauspisteita

Mikkeli 52 2 (1%) 0
Nuutilanméki 2 0
Juva 4 0
Joroinen 6 0
Varkaus 12 0
Leppévirta 2 0
Kuopio 78 1 0
Siilinjarvi 16 0
Lapinlahti 4 0
lisalmi 2 1* 0
Sukeva 5 0
Kajaani 28 0
Kontiomaki 2 0
Hyrynsalmi 6 0
Suomussalmi 12 0
Piispajarvi 1 0
Kuusamo 20 0
Kemijarvi 2 1* 0
Sodankyla 8 0
* tuleva asema

Taulukko 6 Vaihtoehtoisien kayttévoimien pisteet Viitostiella Mikkelista pohjoiseen. (Tilanne 1.6.2022)
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Huomattava maaré Viitostien sahkdlatauspaikoista on hitaan latauksen pistokkeita. Nama
eivat tue sahkoauton kaytt6a pidemmilld matkoilla pitkan latausajan vuoksi. Hitaan latauk-
sen asemat myds ruuhkautuvat herkemmin pidemman latausajan vuoksi, jolloin ladattava
auto viipyy latauspisteelld pidempéan. Toisaalta latauksen aikaiset aluetaloudelliset vaiku-
tukset voivat olla huomattavia etenkin sahkdautoilun lisdéntyessa. Sahkdauton latausaikana
voidaan hyddyntad alueen muita palveluita, kuten ruokapaikkoja ja alueen muita kaupallisia

palveluita.

5.3.3 Saimaan kanava

Suomessa Vvesitiet ovat olleet aina luonnollisia kuljetusvaylia, ja Saimaan kanavan historia
onkin merkittava Itd-Suomen teollistumiselle ja talouseldmalle. Saimaan kanavan juuret
ulottuvat 1500-luvulle asti, se on rakennettu jo kolme kertaa uudestaan ja nykyiseen muo-
toonsa kanava saatettiin vuonna 1968. Kanava yhdistd4 Saimaan sisavesiliikenteen Suomen-

lahteen.

Venégjén aloittaman Ukrainan sodan vaikutukset Saimaan kanavaan ovat merkittavat. Kana-
van eteldinen osa kulkee Vendjan kautta ja Suomi on vuokrannut kanavan alueen Venéjalta.
Sodan ja Vendjaan kohdistuvien pakotteiden vuoksi liikenne Saimaan kanavassa on liki py-
séhtynyt ja rahtiliikenne on siirtynyt kanavasta teille ja rautateille. Suurin osa Saimaan ka-
navan liikenteesté kulkee nyt HaminaKotkan sataman kautta. Tamé& luo omat haasteensa kul-
jetuskaluston riittdvyydelle ja tieston sek& rautateiden kantokyvylle. Jos Saimaan kanava
sulkeutuisi, uskotaan sen tuovan tiestdlle jopa 52 500 ajoneuvoyhdistelma liséa. Useat yri-
tykset ovat 16yténeet jo uusia toimivia yhteyksia teitse seka rautateitse. Kun uudet reitit ja
tavat vakiintuvat yrityksissd, on logistiikan siirtdminen takaisin Saimaan kanavaan entista
suuremman kynnyksen edessd. Mahdollista Saimaan kanavan liikenteen palautumista pide-
t&&n pitkand prosessina. (Repo 2022; Yle Uutiset 2022)

Varustamot eivét uskalla kayttdd Saimaan kanavaa kiristyneiden vakuutusehtojen vuoksi,
joiden mukaan Ven&jan omistamat vesialueet ovat sotatoimialuetta, vaikka niilla ei sodittai-
sikaan. Toiseksi Suomen sopimus Vendjan puolella sijaitsevien alueiden vuokraamisesta si-

saltdd artiklan, jonka mukaan Vendja voi keskeyttdd liikenteen kanavalla valtiollisen
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turvallisuutensa perusteella. Tamén vuoksi on riski, ettéd liikenne kanavassa seisahtuu &kki-

seltdan ja vakuutusyhtiot eivét korvaa mahdollisia menetyksia varustamoille.

Saimaan kanavalle oli suunnitteilla kehittdmishanke, joka piti sisélldan tavoitteet kanavan
sulkujen pidentdmisesta ja vedenpinnan nostosta. Alkuperéisen suunnitelman mukaan toiden
oli maara alkaa talvikaudella 20222023, mutta teknisten ja hallinnollisten haasteiden
vuoksi hankkeen kilpailutus keskeytettiin loppuvuodesta 2021 ja uusi arvioitu aika hank-
keelle on vuosien 2024-2025 aikana. Ukrainan sodan vaikutuksia ei viela tiedeté eiké kehit-
tdmishanketta ole kommentoitu sodan alkamisen jélkeen. (Kokkonen 2022)

Saimaan kanavan tilanne on kehittynyt tdamén diplomityon aikana ja hyvin nopeasti, jonka
vuoksi Saimaan kanavan liikenteen vahenemisesté eikd mahdollisesta sulkeutumisen vaiku-

tuksista ei ole vield tehty suurempaa selvitysta.
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6 Yhteenveto ja johtopaatokset

Liikenneinvestointien merkitys aluetalouden kehitykseen on hyvin tapauskohtaista, mutta
kokonaisuudessaan liikenneverkon kehittyneisyydelld on selked merkitys. Mikali investoin-
neilla saadaan poistettua huomattavia pullonkauloja, ovat vaikutukset merkittavia, mutta mi-
kali olemassa oleva tieverkko vastaa hyvin olemassa olevaan liikkumiskysyntaén ja sen po-
tentiaaliseen kasvuun, ei investoinneilla mita luultavimmin saavuteta suuria hyotyja. Haas-
tatteluiden perusteella pullonkauloja Viitostiella on, jolloin Viitostien aluetalouden kannalta

voidaan nahda merkittavia tekijoita tieston parantamisella.

Viitostien jo toteutuneiden investointien todellista hyotya heikentavét olemassa olevat pul-
lonkaulat. Saimaan kanavalta tiestolle ja radoille siirtyvé liikenne ruuhkauttaa entisestdéan
Viitostien kehittdmista vaativia kohteita, joka vaikuttaa koko Viitostien liikennditavyyteen.
Viitostien merkitys Itdisen-Suomen elinvoimalle kuin my6s huoltovarmuudelle ja kansalli-
selle turvallisuudelle on merkittava. Pullonkaulojen poistaminen tukee itdisen Suomen elin-

voimaa ja kehitysta.

Vaikka Viitostiella yksittdisen kehittdmiskohteen matka-ajan lyhenemisessé puhutaan mi-
nuuteista, kertyy useammasta kehitettdvasta kohteesta huomattavia aika-, paasto- seka kus-
tannussaastoja. Hyotykustannuslaskelmat tehddéan kohdekohtaisina, mutta olisi kannattavaa
laskea myos koko Viitostien osalta HK-suhde, jossa kaikki pullonkaulat olisi poistettu. Mer-
kitys olisi suuri koko tieston ollessa kunnossa. Nain laajemmille taloudellisille vaikutuksille
annetaan myds enemman tilaa ja niiden vaikutukset voivat lisata reaalituloja. Reaalituloja
saataisiin kasvatettua erityisesti silloin, kun liikenneinvestoinnilla saadaan vahennettya
markkinahdirioitd, jotka liittyvat yritysten kasvuun, tehokkaan maankdyton kulmakiviin

seka tyomarkkinoiden toimimattomuuteen.

Pendeldinnin mahdollisuudet Viitostien tunnin saavutettavuusvyohykkeilld ovat merkittavé
tekijé yritysten sek& myds kuntien ja kaupunkien tyévoimapulan helpottamisessa. Matka-
ajan lyheneminen laajentaa tydssakéyntialuetta, mika parantaa tydvoiman saatavuutta. Para-
neva tieyhteys liséa suoraan liikenneyhteyden turvallisuutta, joka nékyy kayttaja- ja pende-
I6intimadrissa seka tyontekijoiden yleisessa turvallisuudessa. Liikenneinvestoinnin avulla

saadaan my0s kehitettyd vaihtoehtoisia kayttévoimia tiestolld, joka edelleen tukee
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pendel6intid niin yksilon tasolla kuin yrityksenkin ndkdkulmasta. Vaihtoehtoisien kaytto-
voimien laaja jakelukentta olisi myds tien modernisoimista nykypaivaan seka kansainvali-

sesti merkittdva asia.

Nykyiselldadn Viitostie palvelee logistiikkaa yhdelld ajolla eli kuljettajan yhden ty0péivan
puitteissa Helsingista Kuopion eteldosiin ja takaisin Helsinkiin. Tdma nakyy huomattavana
logistiikka-alojen keskittyména Kuopion eteldpuolella. Lusi-Koirakivi ja Leppavirta — Kuo-
pio vélin parantaminen edistaisi logistiikan paasya yha pohjoisempaan samoilla kustannuk-
silla ja puolestaan Kuopiosta pohjoiseen parannukset tukisivat Kainuun, Pohjois-Pohjan-

maan sekéd Keski-Lapin yrityksia seka logistiikkaa.

Ukrainan sodan vuoksi muuttuva toimintaymparisto vaikuttaa mm. Saimaan kanavaan. K&y-
tdnndssa Saimaan kanavan liikenne on jo siirtynyt tiestdlle ja radoille, joka tuo myos Viitos-
tielle huomattavan mééran ajoneuvoyhdistelmia lisaa. Jotta Itd&-Suomen teollisuus ja elin-
voima olisi turvattuna, tarvitsee Viitostie kehittamistad nopealla aikataululla. Liikenne- ja
viestintdministerio tiedostaa, ettd 10-20 vuoden péé&std suurimmilla vaylilld on huomatta-

vasti enemman kuljetuksia.

Runkoverkkojen kehittamiselld on selkeitd vaikutuksia eri alueiden kehitykseen Suomessa.
Liikennekdytavien kehitys luo edellytyksid erindisille toimintamahdollisuuksille, jotka edel-
leen edistavéat alueellista kasvua. Runkoverkkoon kuuluminen nostaa suoraan odotuksia
paikkakunnan ja laajemman alueen saavutettavuudesta, ja sen yllapidosta. Néin jo yksistaan

ajatus runkoverkon roolista voi muodostua vetovoimatekijaksi.
Tutkimuksen perusteella liikenneinvestoinnin merkittdvimmét hyodyt ovat:
e Laajempien taloudellisten vaikutusten syntyminen
e Alueen elinvoiman kehittymismahdollisuudet
e Markkinahdirididen pieneneminen
e Vaihtoehtoisten kayttovoimien kehittyminen

Tutkimuksen aihe oli laaja ja aihepiiri suurelta osin minulle uutta asiaa. Laajemman tutki-
muksen tekeminen vaatisi enemman aikaa aiheeseen perehtymiseen sekd aiheen tutkimiseen.
Ty0n tavoitteisiin vastattiin hyvin diplomityon resursseihin ndhden. Tyon tulokset tukevat
ja antavat suuntaa jatkotutkimuksille. Uskon, etté tulevaisuudessa valilliset aluetaloudelliset
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vaikutukset voidaan huomioida paremmin sekd voidaan sisallyttdd hyoty-kustannuslaskel-
miin. Jokaisella hankkeella on myds laajempia aluetaloudellisia vaikutuksia ja suunnittelu-

vaiheessa on hyva tiedostaa, mité hyotyja hankkeen uskotaan tuovan.

Jatkotutkimukseksi ehdotetaan taman tutkimuksen jatkamista ja laajentamista, jotta saatai-
siin lisaa tietoa liikenneinvestointien laajemmista taloudellisista vaikutuksista ja aluekehi-
tyshyddyista. Todellisista paastd- ja kustannussaastoista olisi tarpeen tehda laskelmia ja
naita voisi analysoida yhdesséd SKAL:n, Vaylaviraston ja Lappeenrannan teknillisen yliopis-
ton kanssa. Pa&sto- ja kustannussaastdlaskelmien huomioiminen osana HK-laskelmia tukisi
osaltaan vihreéa siirtymaa. Lisaksi suositellaan maanhinnan kehityksen systemaattista seu-
rantaa, jolla saataisiin selkeitd syy-seuraussuhteita liikenneinvestoinnin ja maanhinnan yh-

teydestd. Talla olisi myds suuri merkitys liikenneinvestointien tukena.



54

Lahteet

A. Véylavirasto. 2020. Tiehankkeiden arviointiohje. Vaylaviraston ohjeita 37/2020. Pdf-
dokumentti. Viitattu 12.6.2022. https://ava.vaylapilvi.fi/ava/Julkaisut/Vaylavi-
rasto/vo_2020-37_tiehankkeiden_arviointiohje_web.pdf

A. Vaylavirasto. 2021. Suunnittelun lahtokohdat. Verkkosivu. Viitattu 14.6.2022.
https://vayla.fi/suunnittelu-rakentaminen/hankkeiden-suunnittelu/suunnittelun-lahtokohdat

A. Véylavirasto. 2022. Vaylaverkon investointiohjelma. Verkkosivu. Viitattu 24.7.2022.
https://vayla.fi/suunnittelu-rakentaminen/liikennejarjestelman-suunnittelu/investointioh-
jelma

Aro, T. & Hamalainen, T. & Makel4, | & Soininvaara, | & Widbom, T. 2018. Viitostien
kaytavan alueellinen ja kansallinen merkitys. Pohjois- ja Etel4-Savon maakuntaliitot. PDF-
dokumentti. Viitattu 2.7.2022. https://strategia.esavo.fi/resources/public/Liikennejarjes-
telma/VT5_alueellinen_kansallinen_merkitys.pdf

Aschauer, D. 1989. Is public expenditure productive? Journal of Monetary Economics
23:2. Viitattu 29.7.2022.

B. Vaylavirasto. 2021. Liikennevaylien hankearviointi. Verkkosivu. Viitattu 14.6.2022.
https://vayla.fi/suunnittelu/hankkeiden-suunnittelu/vaikutusten-arviointi/liikennevaylat

B. Vaylavirasto. 2022. Liikennevéylien hankearvioinnin yleisohje. Vayléviraston ohjeita
36/2020. Pdf-dokumentti. Viitattu 2.6.2022. https://ava.vaylapilvi.fi/ava/Julkaisut/VVaylavi-
rasto/vo_2020-36_liikennevaylien_hankearvioinnin_web.pdf

B. Vaylavirasto. 2022. Valtion véylaverkon investointiohjelma vuosille 2023-2030. Véayla-
viraston julkaisuja. PDF-dokumentti. Viitattu 4.7.2022. https://www.doria.fi/bitstream/han-
dle/10024/185466/vj_2022-40 978-952-317-977-6.pdf?sequence=1&isAllowed=y

Bartholomew, K. & Ewing, R. 2011. Hedonic price effects of pedestrian- and transito-
riented development. Journal of Planning Literature 26. Viitattu 27.7.2022.

Bonnor, M. 2022. Mikkelin ja Juvan valille uusia bussivuoroja — aikataulut palvelevat ju-
valaisyritysten vuoroty6laisid. Yle Uutiset 27.4.2022. Viitattu 11.8.2022. https://yle.fi/uuti-
set/3-12419964

C. Vaylavirasto. 2021. Euroopan laajuinen liikenneverkko TEN-T. Verkkosivu. Viitattu
16.6.2022. https://vayla.fi/vaylista/liikennejarjestelma/tent

C. Vaylavirasto. 2022. VT 5 Hurus—Hietanen. Verkkosivu. Viitattu 24.7.2022.
https://vayla.fi/vt-5-hurus-hietanen

D. Véylavirasto. 2021. VT 5 Mikkelin kohta. Verkkosivu. Viitattu 24.7.2022.
https://vayla.fi/vtomikkelinkohta



55

D. Véylavirasto. 2022. VT 5 Mikkeli—Juva. Verkkosivu. Viitattu 24.7.2022.
https://vayla.fi/vt-5-mikkeli-juva

Deng, T. 2013. Impacts of transport infrastructure on productivity and economic growth:
Recent advances and research challenges. Transport Reviews. Viitattu 8.8.2022

Destia. 2022. VT5 parantaminen vélilla Siilinjarvi-P6lja-Alapitkd, yleissuunnitelma. Pdf-
dokumentti. Viitattu 24.7.2022. https://vayla.fi/documents/25230764/35412080/VT5+esit-
tely.pdf/b272a07e-2b4e-8af6-0e36-e086e61b596f/VT5+esittely.pdf?t=1654757756611

E. Vaylavirasto. 2021. VT 5, Péivaranta—\Vuorela. Verkkosivu. Viitattu 24.7.2022.
https://vayla.fi/paivaranta-vuorela

E. Véylavirasto. 2022. Valtatie 5 Siilinjarvi-Polja-Alapitkd. Verkkosivu. Viitattu
26.7.2022. https://vayla.fi/vt-5-siilinjarvi-polja-alapitka

ELY-keskus. 2014. Itd&-Suomen metsé- ja bioenergiakuljetuksia koskeva selvitys on val-
mistunut. Julkaistu 22.5.2014. Verkkosivu. Viitattu 17.6.2022. https://www.ely-keskus.fi/-
/ita-suomen-metsa-ja-bioenergiakuljetuksia-koskeva-selvitys-on-valmistunut-pohjois-sa-
von-ely-keskus-

Eteld-Savon kauppakamari. 2022. Eteld-Savon kauppakamarin lausunto 02.05.2022 lau-
suntopyyntoon VAY LA/2156/04.00/2022 Valtion vaylaverkon investointiohjelma vuo-
sille 2023-2030”. Viitattu 7.7.2022.

F. Vaylavirasto. 2021. VT 5 Leppavirta-Kuopio. Verkkosivu. Viitattu 24.7.2022.
https://vayla.fi/vt-5-leppavirta-kuopio

F. Vaylavirasto. 2022. VT 5 parantaminen valilla VValkeinen - Taipale, Lapinlahti, tiesuun-
nitelma. Verkkosivu. Viitattu 24.7.2022. https://vayla.fi/vt-5-parantaminen-valilla-valkei-
nen-taipale

G. Véylavirasto. 2021. VT 5 kehittdminen valill4 Leppévirta-Palokangas. Verkkosivu. Vii-
tattu 25.7.2022. https://vayla.fi/vt-5-valilla-leppavirta-palokangas

Gasum. 2022. Tankkausasemakartta. Verkkosivu. Viitattu 1.6.2022. https://www.ga-
sum.com/yksityisille/tankkaa-kaasua/tankkausasemat/

H. Véylavirasto. 2021. VT 5 Hietanen-Pitkdjarvi. Verkkosivu. Viitattu 23.7.2022.
https://vayla.fi/vt-5-hietanen-pitkajarvi

Heltimo, J. & Metsdranta, H. & Pesonen, H. 2008. Kaupunkiseutujen liikennejarjestelma-
suunnittelun kehittdminen. Tiehallinnon Sisdisia Julkaisuja 68. Viitattu 29.6.2022.

Hjerppe, R & Honkatukia, J. 2005. Suomi 2025 — Kestdvan kasvun haasteet. Valtion talou-
dellinen tutkimuskeskus. PDF-dokumentti. Viitattu 4.6.2022. https://www.do-
ria.fi/bitstream/handle/10024/148666/j43.pdf?sequence=1&isAllowed=y

Ik&heimo, J. 2018. Maidontuotanto kasvoi Pohjois-Savossa yli puoli miljoonaa litraa tilo-
jen vahentymisestd huolimatta. Elinkeino-, litkenne- ja ymparistokeskus. 12.1.2018. Verk-
kosivu. Viitattu 16.7.2022. https://www.ely-keskus.fi/-/maidontuotanto-kasvoi-pohjois-sa-
vossa-yli-puoli-miljoonaa-litraa-tilojen-vahentymisesta-huolimatta-pohjois-savo-



56

Jokilehto, T. 2018. Liikenne- ja viestintdministeri6. Liikenne- ja viestintdministerion asetus
maanteiden ja rautateiden padvaylista ja niiden palvelutasosta. Pdf-dokumentti. Viitattu
22.7.2022. https://api.hankeikkuna.fi/asiakirjat/68f47823-caf3-428d-b9a5-
cf7167d3f3bb/213e4d94-3d89-4a7e-b4c4-fc09bdd3bb28/PAATOS 20181121071451.pdf

Karttapaikka. 2022. Maanmittauslaitos. Verkkosivu. Viitattu 6.8.2022. https://asi-
ointi.maanmittauslaitos.fi/karttapaikka/

Kauhanen, A. & Riukula, K. & Metsaranta, H. 2020. Liikennehankkeiden tydmarkkinavai-
kutusten arviointikehikko — ehdotus. Elinkeinoelamén tutkimuslaitos. Julkaistu 18.2.2020.
Viitattu 24.8.2022.

Keskuskauppakamari 2016. Alueiden kilpailukyky 2016: yritysten nakokulma. PDF-doku-
mentti. Viitattu 18.7.2022. https://kauppakamari.fi/wp-content/uploads/2020/06/alueiden-
Kilpailukyky-2016-1.pdf

Keskuskauppakamari. 2021. STT info 2.9.2021. Verkkosivu. Viitattu 10.8.2022.
https://www.sttinfo.fi/tiedote/kauppakamarikysely-lahes-75-prosenttia-yrityksista-karsii-
tyovoimapulasta---rajoittaa-merkittavasti-yritysten-kasvua-ja-liiketoimintaa?publishe-
rld=25106402&releaseld=69917497

Kokkonen, A. 2022. Kauden ensimmainen rahtilaiva nousi kanavaa pitkin Saimaalle —
Koepallon toivotaan rohkaisevan muitakin litkenndijid. Etel4-Saimaa 1.7.2022. Viitattu
14.8.2022. https://www.esaimaa.fi/paikalliset/4704749

Koskinen, J. 2021. 84 prosenttia pohjoissavolaisyrityksista karsii tydvoimapulasta, paljas-
taa kysely. Savon Sanomat 1.9.2021. Viitattu 10.8.2022. https://www.savonsanomat.fi/pai-
kalliset/4277852

Laakso, S & Kostiainen, E & Metséranta, H. 2016. Liikennehankkeiden laajemmat talou-
delliset vaikutukset. Liikennevirasto. Pdf-dokumentti. Viitattu 24.7.2022.
https://vayla.fi/documents/25230764/0/Its_2016-38_liikennehankkeiden_laajem-
mat_web.pdf/36f8f913-3bcd-44de-964b-169e90348a69

Liikenne- ja viestintdministerid. 2020. Liikennejarjestelman kehittdmisen laajempien talou-
dellisten vaikutusten tarkastelukehikko. Pdf-dokumentti. Viitattu 20.7.2022. https://julkai-
sut.valtioneuvosto.fi/bitstream/handle/10024/162165/LVM_2020_05.pdf?se-
quence=1&isAllowed=y

Liikenne- ja viestintaministerio. 2021. Fossiilittoman liikenteen tiekartta. Pdf-dokumentti.
Viitattu 11.8.2022. https://julkaisut.valtioneuvosto.fi/bitstream/han-
dle/10024/163258/LVM 2021 15.pdf?sequence=1&isAllowed=y

Liikennevirasto. 2013. Kaivostoiminnan liikenteelliset tarpeet pohjoisessa -esiselvitys.
11/2013. Pdf-dokumentti. Viitattu 20.6.2022. https://core.ac.uk/down-
load/pdf/39980512.pdf

Logistiikan maailma. 2022. Kuljetusten ja jakelun logistiikkaa. Verkkosivusto. Viitattu
14.6.2022. https://www.logistiikanmaailma.fi/aineistot/logistiikkaa-lukiolaisille/kuljetus-
ten-ja-jakelun-logistiikkaa/



S7

Mattila, M. 2022. Biokaasulaitos voi muuttaa maanviljelijoiden lopettamissuunnitelmia —
varsinkin sivutuotteena syntyva lannoite kiinnostaa tiloja. Yle Uutiset 21.3.2022. Viitattu
6.8.2022. https://yle.fi/uutiset/3-12368422

Repo, H. 2022. SS: Saimaan kanavan sulkeminen toisi maanteille jopa 40 000 rekkakuor-
maa — rahti padasiassa raakapuuta ja haketta. Tekniikka & talous 10.3.2022. Viitattu
15.8.2022. https://www.tekniikkatalous.fi/uutiset/ss-saimaan-kanavan-sulkeminen-toisi-
maanteille-jopa-40000-rekkakuormaa-rahti-paaasiassa-raakapuuta-ja-haketta/949al4cf-
b0f7-4575-8b1f-d27fd6bf96b1

Reshaping economic geography. 2009. The World Bank. World development report
43738. Viitattu 24.8.2022.

Ruokatieto. n.d. Maatalous eri osissa Suomea. Verkkosivu. Viitattu 24.8.2022.
https://www.ruokatieto.fi/ruokakasvatus/ruokaketju-ruuan-matka-pellolta-poytaan/maati-
lalla-kasvatetaan-ruokaa/maatalous-suomessa-perustuu-perheviljelmiin/maatalous-eri-
0sissa

Sahlsten, S. 2013. Joukkoliikennemyonteinen yhdyskuntarakenne maanké&ytén suunnitte-
lun tavoitteena - esimerkkitapauksena Nurmijarvi. Liikenneviraston Tutkimuksia Ja Selvi-
tyksia 14/2013. Pdf-dokumentti. Viitattu 24.8.2022. https://www.doria.fi/bitstream/han-
dle/10024/121040/Its_2013-14 978-952-255-278-5.pdf?sequence=1&isAllowed=y

Sailas, R. 2007. Liikenneinvestointien rahoitusselvitys. Liikenne- ja viestintaministerio.
PDF-dokumentti. Viitattu 24.8.2022. https://www.lvm.fi/documents/20181/764357/Liiken-
neinvestointien+rahoitus.pdf/bcd9b67e-9034-49fc-87e8-83a5fa3f4a667t=1448358416000

Sitowise. 2020. VIITOSTIE — Valtakunnallisesti tarked itdisen Suomen padvayla. Pdf-do-
kumentti. Viitattu 24.8.2022. https://asiakas.kotisivukone.com/files/viitostie.palvelee.fi/tie-
dostot/Vt5_aineisto_20200929.pdf

Somerpalo, S. & Haapamaki, T. 2018. Maankaytté hankearvioinnissa - Esiselvitys kehitta-
mistarpeista. Liikennevirasto. Pdf-dokumentti. Viitattu 24.8.2022. https://www.do-
ria.fi/bitstream/handle/10024/148911/Ir_2018 978-952-317-501-3 maankaytto_hankearvi-
oinnissa_web.pdf?sequence=1&isAllowed=y

Sahkoautoilijat ry. 2022. Latauskartta. Verkkosivu. Viitattu 17.5.2022. https://lataus-
kartta.fi/

Tanskanen, J. 2022. Suomen tiet rapautuvat nyt ennétystahtia — tiet ovat nyt huonommassa
kunnossa kuin kertaakaan 1990-luvun jélkeen. Yle Uutiset 23.5.2022. Viitattu 24.8.2022.
https://yle.fi/uutiset/3-12444607

Tielaitos. 1990. Viitostie — Liikenne, palvelutaso ja kehittdmistarve. Viitostieprojekti. Pdf-
dokumentti. Viitattu 24.8.2022. https://www.doria.fi/bitstream/han-
dle/10024/137719/2815tie.pdf?sequence=1&isAllowed=y

Uudenmaan elinkeino-, liikkenne- ja ymparistokeskus. 2015. Tieverkon korjausvelka eteldi-
sessd Suomessa — tikittava aikapommi. Pdf-dokumentti. Viitattu 24.8.2022.
https://www.ely-keskus.fi/documents/10191/7673550/Esite Tieverkonkorjaus-
velka/b19d96bd-4512-48ef-9362-442231ee0c8c



58

Valtiokonttori. 2022. Investointien suunnittelu ja seuranta — ohje. Verkkosivusto. Viitattu
24.8.2022. https://www.valtiokonttori.fi/maaraykset-ja-ohjeet/investointien-suunnittelu-ja-
seuranta-ohje-2/

Valtioneuvosto. 2018. Liikenne- ja viestintdministerion asetus maanteiden ja rautateiden
paavaylista ja niiden palvelutasosta. Sd&dos annettu 21.11.2018. Verkkosivu. Viitattu
24.8.2022. https://valtioneuvosto.fi/hanke?tunnus=LVM061:00/2018

Valtiovarainministerio. N.d. Vihrea siirtyma — elpymis- ja palautumissuunnitelma. Verkko-
sivu. Viitattu 24.8.2022. https://vm.fi/vihrea-siirtyma

Vasara, H. 2021. Kaivosteollisuuden toimialaraportti. Tyo- ja elinkeinoministerid. Pdf-do-
kumentti. Viitattu 24.8.2022. https://julkaisut.valtioneuvosto.fi/bitstream/han-
dle/10024/163279/TEM_2021_4 T.pdf?sequence=4

Venables, A. J. & Laird, J. J. & Overman, H. G. 2014. Transport investment and economic
performance: Implications for project appraisal. Viitattu 8.8.2022.

Venables, A. J. 2016. Incorporating Wider Economic Impacts within Cost-Benefit Ap-
praisal. University of Oxford. Pdf-document. Viitattu 3.8.2022. https://www.itf-
oecd.org/sites/default/files/docs/incorporating-wider-economic-impacts-cba.pdf

Viitostie ry. 2020. Aloite: Viitostiestda Suomen ensimmainen vihred valtavayla. Kuopio
High Lights. 7.12.2020. Verkkosivu. Viitattu 24.7.2022. https://kuopiohigh-
lights.fi/2020/12/07/aloite-viitostiesta-suomen-ensimmainen-vihrea-valtavayla/

Viitostie. 2019. 6 maakuntaa, monta kaupunkia, kymmenia kuntia, Lukemattomia elamyk-
sid. Verkkosivu. Viitattu 14.8.2022. https://www.viitostie.fi/

Voutilainen, O. & Korhonen, K. & Ovaska, U. & Vihinen, H. 2021. Mokkibarometri 2021.
Luonnonvarakeskus. Viitattu 29.6.2022.

Yle Uutiset. 2009. VT 5 paranee yli 20 km matkalla. 14.7.2009. Viitattu 14.7.2022.
https://yle.fi/uutiset/3-5283144

Yle Uutiset. 2022. Yle Uutiset klo 20.30 22.8.2022. Viitattu 24.8.2022.
https://areena.yle.fi/1-50931698



Liitteet

Liite 1

59

Kaupungit / Kunnat Yhteyshenkilo

Mikkeli Topiantti Aikis, Maankiyttojohtaja
Juva Henna Arkko, Kaavoitusinsindori
Mika Karki, Kehittdmispaillikko
Vesa Kankkunen, Tekninen johtaja
Joroinen Jaakko Kuronen, Kunnanjohtaja
Petri Miettinen, Tekninen johtaja
Varkaus Jouko Laitinen, Toimitusjohtaja Navitas yrityspalvelut
Leppévirta Matti Raatikainen, Kunnanjohtaja
Kuopio Jukka Pitkinen, Elinkeinojohtaja
Siilinjérvi Pekka Turunen, Elinkeinopééllikko
Lapinlahti Janne Airaksinen, Kunnanjohtaja
lisalmi Terho Savolainen, Elinkeinojohtaja
Kajaani Risto Hamaildinen, Kehitysjohtaja
Jussi Heikkinen, Tekninen johtaja




Liite 2
Paikkakunta
Prisma Mikkel1
Naistinki Mikkeli
Puuilo Mikkeli
Ramin Konditoria Mikkeli
Ponsse Mikkel1

Osuuskauppa Suur-Savo
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Kruunu Herkku Oy Juva
Famifarm Oy Joroinen
Stora Enso Varkaus
Riikin Voima Varkaus
Parmaco Varkaus
Parmarine Leppavirta
Hogfors GST Leppavirta
DB Schenker Kuopio
Kaukokiito Kuopio
Savon Kuljetus Kuopio
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Kuljetuslitke Hartikainen Sulinjarvi
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Liite 3

Haastatteluiden rungot

Kaupungit ja kunnat

oW

Viitostien kehittimisen positiiviset vaikutukset aluetalouteen?
Maankiiytén kehittyminen?
Yritysten toteutuneet ja tulevat investointisuunnitelmat?

Miten parantunut / paraneva viitostie on edistinyt investointien sijoittumista?

Yritykset

L.

S e

Kuinka todennédkdisesti asteikolla 1-5 VT35 perusparannukset vaikuttavat positiivisesti
yrityksenne toimintaan / tuleviin investointeihin? (1=ei yhtizn, 5=hyvin paljon)

Jos vitostietd parannettaisiin yhd pohjoisemmaksi, (jolloin matka-aika lyhenee,
logistiikkakulut ovat paremmin ennustettavissa ja saavutettavuus paranee) milla
todenndkoisyydelld asteikolla 1-5 voisitte investoida uusiin toimipisteisiin
pohjoisemmassakin?

Kuinka monta tydpaikkaa yrityksenne mahdollistaa VTS5 varrella?

Paljonko yrityksen liikevaihto on?

Onko tulossa investointeja nykyisiin toimitiloihin / VTS5 varrelle?

Muita huomioita, joilla VT35 perusparannus on vaikuttanut positiivisesti toimintaanne?
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