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Téssd kandidaatintydssa tutkitaan kestdvén liikkkumisen kokeiluja ja niiden havaittuja vaiku-
tuksia. Tyohon on valittu kahdeksan Suomessa toteutettua kokeilua, joiden tarkoituksena on
ollut edistdad kestdvad liikkumista. Kestdvalla liikkkumisella tarkoitetaan litkkumisen muo-
toja, joilla on minimaalinen vaikutus ympéristoon ja positiivinen vaikutus yhteiskuntaan ja
thmiseen. Kestévin liikkkumisen muotoja ovat esimerkiksi kdvely, pyoriily ja joukkolii-
kenne. Kestédvin liikenteen kokeilut ovat tirkedssd asemassa litkenteen pddstdjen vihenta-
misessd. Suomessa litkenne on yksi merkittivistd kasvihuonekaasupddstoléhteistd ja henki-
16auto suosituin kulkumuoto. Kestivian liikkumisen kokeilujen avulla ihmisid voidaan kan-
nustaa kayttdmain kestdvid litkkumismuotoja yksityisautoilun sijaan.

Tyo6n pohjalta voidaan todeta, ettd Suomessa on toteutettu monia erilaisia kokeiluja, joiden
taustalla on ollut tavoite lisdtd kestdvéa litkkumista. Kokeilujen vaikutuksia on saatavilla
vaihtelevasti. Saatavilla olevat vaikutukset riippuvat kokeilun laadusta ja sisdllostd. Kokei-
lujen havaitut vaikutukset liittyvéat padasiassa hiilidioksidipddstoihin tai kulkumuodon kéyt-
tdjamadriin.

Ty0 koostuu teoriasta, aineiston esittelysti, tulosten ldpikdymisesti, johtopdatoksisté ja yh-
teenvedosta. Teoriaosassa kdyddédn ldpi suomalaisten liikkumistottumuksia seka liikenteen
tilannetta ja sille asetettuja tavoitteita. Aineistossa esitelldéin tyohon valitut kokeilut ja tulok-
sissa kdydaédn lidpi kokeilujen keskeisimmaét vaikutukset. Aineistona kdytetddn kokeilujen
raportteja sekd muita niihin liittyvid julkaisuja.
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The aim of this bachelor’s thesis is to review sustainable mobility experiments carried out
in Finland and their observed effects. This work includes eight experiments which have had
the aim to increase sustainable mobility. Sustainable mobility refers to forms of mobility that
have minimal impact on the environment and a positive impact on society and people. Walk-
ing, cycling, and public transportation are examples of sustainable mobility. Sustainable mo-
bility experiments play an important role in reducing emissions caused by transportation.
Traffic is a major source of emissions in Finland. Sustainable mobility experiments can en-
courage people to use sustainable sources of mobility instead of private cars.

Based on the work it can be concluded that many different sustainable mobility experiments
have been carried out in Finland. The effects of the experiments are available in varying
degrees. Available effects depend on the quality and content of the experiment. The observed
effects of the experiments are mainly related to carbon dioxide emissions or the transporta-
tion modes user counts.

This work consists of theory, presenting materials, reviewing results, conclusions, and sum-
mary. The theory section covers the mobility habits of Finns and the goals set for transpor-
tation. The material section presents the experiments selected for the thesis and the results
section reviews the most important effects of the selected experiments. The material used in
the thesis consists of reports of experiments and other related publications.
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1 Johdanto

Sujuvalla ja tehokkaalla litkenteelld on merkittdvé vaikutus yhteiskunnan ja talouden toimi-
vuuteen. Liikenteen tirkeyden korostuessa ja liikenneméérien kasvaessa sen aiheuttamat on-
gelmat lisddntyvit. Melusaasteiden ja ympéristonmuokkaamisen liséksi, litkenteen merkit-
tavimpid ongelmia ovat sen aiheuttamat pddstot. Padstot sisdltdvit ilmansaasteita, jotka ai-
heuttavat ilman epdpuhtautta, sekd kasvihuonekaasuja, jotka vauhdittavat ilmastonmuutosta.
Liikenteen aiheuttamilla padst6illd on ndin vaikutusta niin ihmisen kuin ympéristonkin hy-

vinvointiin. (Euroopan ympéristokeskus 2020.)

Liikenne on yksi merkittdvistd kasvihuonekaasupiéstdjen aiheuttajista niin Suomessa kuin
maailmallakin. Suomen kaikista kasvihuonekaasupddstdistd noin neljdsosa tulee liiken-
teestd. Vuonna 2020 kotimaan liikenteen kasvihuonekaasupédstdjen osuus kaikista néisté
padstoistd oli noin 22 prosenttia, mikd on mairéllisesti noin 10,4 miljoonaa tonnia hiilidiok-

sidiekvivalenttia. (Traficom 2022.)

Liikenteen aiheuttamia ongelmia voitaisiin vihentdd suosimalla kestivid likkkumismuotoja.
Kestavilla liikkumisella tarkoitetaan litkkumisen muotoja, joilla on minimaalinen vaikutus
ympéristdon ja positiivinen vaikutus yhteiskuntaan ja ihmiseen. Téllaisia liikkumismuotoja

ovat esimerkiksi kdvely, pyordily ja joukkoliikenne. (Motiva 2023.)

Suomi on sitoutunut vuoden 2019 hallitusohjelmassa vdhentdmaidn kotimaan liitkenteen
padstdja vahintddn 50 % vuoteen 2030 mennessd. Hallitusohjelmassa pitkédn aikavilin ta-
voitteena ovat hiilineutraali Suomi vuoteen 2035 mennessa. (Valtioneuvosto 2019, 14, 115.)
Ilmastotavoitteiden saavuttamista edistdvit kestdvien litkkumismuotojen, kuten kévelyn,
pyoréilyn ja joukkoliikenteen, kiyttdosuuksien kasvattaminen seké litkenteen padstojen va-
hentdminen (Valtioneuvosto 2021, 36). Kestdvien liikkumismuotojen edistiminen on osa
vuosille 2021-2032 laadittua valtakunnallista liitkennejarjestelmadsuunnitelmaa. Kavelyn ja
pyordilyn matkamairille on asetettu myods oma tavoite kivelyn ja pyordilyn edistdmisohjel-
massa. Kévelyn ja pyordilyn matkamiérid tulisi kasvattaa 30 % vuoteen 2030 mennessé vuo-
den 2018 tasoon verrattuna. (Traficom 2018, 17.) Kestidvien kulkutapojen osuus vuonna

2021 oli matkojen méérdstd 36 % ja matkasuoritteesta 12,8 % (Traficom 2023, 19).



Tyon tavoitteena on tutkia erilaisia kestdavaa litkkumista edistavid kokeiluja ja toimenpiteité
sekd selvittdd, millaisia vaikutuksia ndilld toimenpiteilld on havaittu. Kokeilut ja toimenpi-
teet voivat liittyd esimerkiksi kdvelyn tai pyordilyn edistimiseen, joukkoliikenteen edista-
miseen tai kestdvén litkkumisen edistdmiseen viestinnéllisin keinoin. Kokeilujen vaikutuk-
sina tarkastellaan pddasiassa toimenpiteen vaikutusta kulkutapaosuuksiin ja paéstoihin. Ko-
keilun vaikutuksia voivat olla esimerkiksi kulkumuodon kéyton lisdéntyminen tai hiilidiok-

sidipddstojen vihentyminen.

Ty0 tehdéén kirjallisuuskatsauksena eli tyd perustuu pdédasiassa kokeilujen ja toimenpiteiden
raportteihin sekd muihin niitd koskeviin julkaisuihin. Tyo on rajattu Suomessa tehtyihin eri-
laisiin kokeiluihin ja niiden vaikutuksiin. Ty0ssé keskitytddn kaupungeissa tapahtuvaan kes-
tavadn henkildliikenteeseen eikd esimerkiksi tavaraliikenteeseen tai ulkomaille kohdistuvaa

litkenteeseen. Tyon tutkimuskysymykset ovat:

- Milld keinoilla ihmisid on kannustettu siirtymdén kdyttdmédn kestévid litkkumis-
muotoja?

- Millaisia vaikutuksia niilld keinoilla on havaittu?

Ty0 koostuu teoriasta, aineiston esittelystd, kokeilujen tulosten 1dpikdymisestd ja johtopaa-
toksistd sekd yhteenvedosta. Tyonalussa kisitelldén suomalaisten liikkumistottumuksia. Ai-
neiston esittelysséd kdydadan lapi tyohon valitut kokeilut ja toimenpiteet. Tuloksissa kdydédan
ldpi aineistossa esiteltyjen kokeilujen havaitut vaikutukset. Johtopdétoksissd pohditaan tu-
losten saatavuutta, kokeilujen vaikutusten mittaamista ja tulosten merkitystd. Viimeisend on

yhteenveto tydstd ja sen tuloksista.



2 Suomalaisten litkkumistottumukset

Suomalaisten liikkumistapoja tutkitaan henkil6liikennetutkimuksella, jonka on viimeksi to-
teuttanut Traficom vuonna 2021. Traficomin henkil6liikennetutkimus kuvaa suomalaisten
litkkkumistottumuksia. Tutkimus antaa kattavan kuvan kulkutavoista, matkojen syistd sekd

tehtyjen matkojen mééristé ja pituuksista. (Traficom 2023.)

Suomalaiset litkkuivat vuonna 2021 noin 34 kilometrid vuorokaudessa ja matkoja tehtiin
vuorokaudessa yhteensd noin 2,3. Ndmai luvut ovat hieman pienentyneet vuodesta 2016, jol-
loin matkaa kertyi vuorokaudessa noin 41 kilometrid ja matkoja tehtiin noin 2,7 paivéssa.
Kulkutavoista suosituin on edelleen henkildauto. Matkojen méardn mukaan, vuonna 2021,
62 % matkoista tehtiin henkildautolla, 23 % kivellen, 7 % pyorilld ja 6 % joukkoliikenteella.
Kulkutapojen osuus matkojen méirésta on esitetty kuvassa 1. Matkan pituuden mukaan tar-
kasteltuna 84 % matkasta tehtiin henkildautolla, 8 % joukkoliikenteelld, 3 % kévellen ja 2
% pyorilld. Kulkutapojen osuus kuljetun matkan mukaan on esitetty kuvassa 2. (Traficom

2023, 15.)

Osuus matkojen maarasta

3%

6%

7%I

23%
62%

m Henkildauto = Jalankulku = Pyoraily Joukkoliikenne Muu

Kuva 1. Suomalaisten kéyttdmien kulkutapojen osuus matkojen méérésté vuonna 2021 (Traficom 2023).



Osuus matkan pituudesta
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Kuva 2. Suomalaisten kéyttdmien kulkutapojen osuus matkan pituudesta vuonna 2021 (Traficom 2023).

Kulkutavan valintaan vaikuttaa vahvasti kuljettavan matkan pituus ja matkaan kaytettdvi
aika. Vuonna 2021 henkil6automatkoja tehtiin eniten, kun matkaa oli yli 5 kilometrid. Ly-
hyet matkat tehtiin puolestaan suurimmaksi osaksi kévellen tai pyorilld. Kavelyn osuus oli
46 % ja pyordilyn 11 % alle kolmen kilometrin pituisilla matkoilla. Joukkoliikenteen méa-
ristd suurin se oli yli 200 kilometrin matkoilla. Téll6in joukkoliikenteen osuus oli 17 %.
Kuitenkin néilldkin matkoilla henkildauto oli suosituin kulkumuoto. Ajallisesti matkaa tar-
kasteltaessa kulkutavat jakautuvat hyvin samalla tavalla kuin matkan mukaan. Vdhemmén
aikaa kuluttavilla alle 10 minuutin matkoilla suosittiin kdvelyé tai pyoréilyé, kun taas pidem-
milld yli 10 minuutin matkoilla suosittiin henkildautoa. Joukkoliikenteesté juna oli suosittu

yli 4 tunnin matkoilla. (Traficom 2023, 28, 29.)

Suomalainen kulki vuonna 2021 vuorokaudessa keskiméérin 67 minuuttia ja yhden matkan
pituus oli noin 30 minuuttia. Eniten matkoja tehtiin ostos- ja asiointimatkoina seké vapaa-
ajanmatkoina. Néiden lisdksi suuren osuuden matkoista muodosti tyo- ja koulutusmatkat.
Ostos- ja asiointimatkojen osuus sekd vapaa-ajanmatkojen osuus kaikista matkoista oli 31
%. Ty06- ja koulutusmatkojen osuus oli puolestaan 26 %. Loput matkoista, eli noin 13 %, oli

kyyditsemismatkoja. (Traficom 2023, 16.)



Henkiloliikennetutkimuksessa tutkittiin my6s liikkumismuotojen kayttdd eri alueilla ja
asuinymparistoissd. Tiheimmin asutuilla alueilla, kuten sisemmilld kaupunkialueilla, ulom-
milla kaupunkialueilla ja maaseudun paikalliskeskuksissa, kestdvien kulkumuotojen osuus
oli suurinta. Sisimmilld kaupunkialueilla kestidvien kulkutapojen osuus tehdyilld matkoilla
oli 53 %. Harvemmin asutuilla alueilla, kuten kaupungin l&heiselld maaseudulla ja kaupun-
gin kehysalueella, henkildauton kaytto oli hallitseva. Sen osuus kuljettajana ja matkustajana

tehdyilld matkoilla oli yli 75 %. (Traficom 2023, 56.)

Matkasuoritteesta, eli henkilon vuorokauden aikana kulkemasta matkasta (km/hl6/vrk), hen-
kildauton kuljettajan tehtyjen matkojen osuus oli yli 50 % kaikilla aluetyypeilld. Tithedmmin
asutulla sisemmailld kaupunkialueella mairé oli kuitenkin pienin. Suurin se oli harvaan asu-
tulla maaseudulla. Suoriteosuus kestivilld kulkutavoilla oli suurin sisemmélld kaupunkialu-
eella. Sisemmélld kaupunkialueella matkasuoritteesta kuljettiin kdvellen, pyorélla tai jouk-
koliikenteelld 23 %, kun taas sama osuus ydinmaaseudulla ja harvaan asutulla maaseudulla

oli vain muutamia prosentteja. (Traficom 2023, 56.)
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3  Aineistot

Tyon aineisto koostuu kokeilujen ja toimenpiteiden raporteista sekd muista niitd koskevista
julkaisuista. Aineistoja on kerétty kaupunkien, kestdvaa litkkumista edistdvien tapahtumien
ja kestdvid tekoja yhteen kerddviltd nettisivuilta. Kappaleessa esitellddn tyohon valitut ko-

keilut. Koekiluista kdyddén 14pi niiden pédpiirteet, kuten tavoitteet ja toteutus.

Kokeiluja on pyritty valitsemaan mahdollisimman monipuolisesti erilaisilta kestévaa liikku-
mista edistiviltd osa-alueilta. Kestévin liikkumisen edistiminen voi kohdistua esimerkiksi
kdvelyn ja pyordilyn lisddmiseen, yksityisautoilun vihentdmiseen tai joukkoliikenteen lisdé-
miseen. Kokeilut voivat vaikuttaa ndihin osa-alueisiin suorilla toimenpiteilld tai viestinnal-
lisin keinoin, kuten tietoisuuden lisddmisen keinoin. Naitd kestdvian liikkkumisen osa-alueita
ja vaikuttamisen keinoja on pyritty huomioimaan mahdollisimman monipuolisesti kokeiluja
jatoimenpiteiti valittaessa. Kokeiluja valittaessa on pyritty myos tarkastelemaan sité, kuinka
hyvin kokeilun mahdolliset vaikutukset ovat olleet saatavilla. Tyossd tutkitaan Suomessa
toteutettuja kokeiluja ja toimenpiteitd. Valitut kokeilut ovat padasiassa yksittdisissé kaupun-

geissa suoritettuja, omilla tavoillaan kestdvaa litkkkumista edistavid, toimenpiteit.

3.1 CIVITAS ECCENTRIC — Turku

Turku toteutti useita litkkkumisen kokeiluja osana EU:n rahoittamaa CIVITAS ECCENT-
RIC-hanketta. Hanke toteutettiin vuosien 2016—2020 aikana ja sen tarkoituksena oli edistié
kestdvaad ja dlykéstéd liikennettd ja litkkumista. Hankkeeseen osallistui Turun lisdksi nelja
muuta Euroopan kaupunkia: Madrid, Tukholma, Miinchen ja Ruse. Kaupunkien vilisen yh-
teistyon avulla pyrittiin 16ytdméan ratkaisuja litkkumisen haasteisiin. (Turun kaupunki
2020a, 4.) Alla on esitelty kolme Turussa hankkeen aikana toteutettua kestavaa liikkumista

edistavaa kokeilu.
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3.1.1 Talvipyordilyn edistdminen

Turku toteutti talvipyordilyn testireitin vuosina 2017-2019. Talvipyoréilyn testireitin tavoit-
teena oli jalankulun ja pyoréilyn olosuhteiden kehittdminen talviaikaan. Kestivin litkkumi-
sen kehittiminen on osaltaan vastuussa hiilineutraalisuustavoitteiden saavuttamisessa, jonka
takia myos jalankulku ja pyoriilyreittien kunnossapito on tiarkedé. Turun kaupungilla on ta-
voitteena lisétd pyordilyn kulkutapaosuutta, mihin vaikuttaa myos talvipyordilyn mahdolli-

suudet. (Turun kaupunki 2020b.)

Talvipyoradilyn aktiivisuuteen todettiin vaikuttavan eniten liukkaus ja tielle kerdantyva lumi.
Kokeilussa testattiin uutta tehostetun talvikunnossapidon menetelméa, jonka tarkoituksena
oli poistaa lumi tienpinnasta ja estdd liukkautta. Kunnossapitomenetelma valittiin vertailu-
tutkimuksella, josta kokeiltavaksi menetelmédksi valikoitui harjasuolaus. Kokeilussa tutkit-
tiin valitun kunnossapitomenetelmén toimivuutta ja kustannuksia. Tuloksia saatiin kdytta-
jien antamasta palautteesta. Kokeilu toteutettiin kahtena talvikautena. (Turun kaupunki

2020a, 20.)

3.1.2 Féli-fillarit — Turun kaupunkipyorét

Kaupunkipyorien hankinta tukee osaltaan Turun kaupungin hiilineutraalisuustavoitteita ja
kannustaa kestivien liikkkumismuotojen kdyttoon (Turun kaupunki). Kaupunkipyorien hank-
kimisen taustalla on tavoite pyordilyn suosion lisddmisestd. Kaupunkipyorien tarkoitus on
tarjota helppo ja nopea tapa liikkua lyhyitd matkoja keskustan alueella. Kaupunkipyorien
tuominen osaksi kaupunkijirjestelmdd antaa mahdollisuuden yksityisautoilun vdhentdmi-
selle, mikd onkin toimenpiteen péddtavoite. Foli-fillarit ovat ympérivuotisia ja kannustavat
talld tavalla myos talvipyordilyyn. Turun kaupunkipyorijirjestelmé koostuu 300 pyordstd ja
41 pyoraasemasta. (Turun kaupunki 2020a, 24.) Kokemuksia Foli-fillareista keréttiin erilais-

ten kyselyiden ja selvitysten avulla (Turun kaupunki).
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3.1.3 Siahkoisen litkkkumisen edistiminen

Sdhkodisen litkkumisen edistimiseksi Turun kaupunki toteutti kokeilun, jossa kaupungin
tyontekijoille tarjottiin kokeiltavaksi erilaisia kevyitd sdhkdajoneuvoja. Kokeilun tavoitteena
oli selvittdd sdhkdisen liikkkumisen lisddmisen vaihtoehtoja seka lisdtd kdyttdjien tietimysté
erilaisista sdhkoisen liikkumisen vaihtoehdoista. (Turun kaupunki 2020a, 28.) Kokeilussa
oli kdytossd yhdeksédn sdahkoajoneuvoa, joista kokeilija kokeili aina yhtd kerrallaan kahden
viikon ajan. Néiden viikkojen aikana kokeilija sai kdyttdd ajoneuvoa haluamallaan tavalla.
Odotettuja kdyttomatkoja olivat kuitenkin tydmatkat ja vapaa-ajanmatkat. Kokeilun tuloksia
ja kayttdjien kokemuksia selvitettiin kokeilujakson jilkeen tehtavélla kyselylld. (Turun kau-

punki 2020c, 12.)

3.2 CitiCAP — Lahti

Lahden kaupungin, vuosien 2018-2021 aikana, toteuttaman CitiCAP-hankkeen (Citizens’
cap-and-trade co-created) aikana toteutettiin henkilokohtaisen litkkumisen padstokaupan ko-
keilu. Henkilokohtaista padstokauppaa suunniteltiin yhdessid Lahden kaupungin asukkaiden
kanssa. Kokeilua varten luotiin mobiilisovellus, jossa pédédstokauppa toteutettiin virtuaa-
lieurojen avulla. Sovelluksen tarkoituksena oli tunnistaa kiytetty litkkumismuoto, johon
padstdjen madrd perustui. Kestivia liikkumisvalintoja tehneet kayttéjat palkittiin. Henkild-
kohtaisen paistokaupan tutkimusjakso toteutettiin toukokuusta joulukuuhun vuonna 2020.

(Lahden kaupunki, 5, 13.)

Sovelluksessa kéyttdjille asetettiin viikoittainen henkil6kohtainen péastokatto, johon kiyt-
tdjan aiheuttamien paistojen midrad verrattiin viikon lopuksi. Hankkeella tavoiteltiin liik-
kumisen péaédstovihennyksid noin 25 %, jota kéytettiin pddstokaton méérittimiseen. Paésto-
katon suuruuteen saattoi vaikuttaa myos henkildkohtaiset tekijét, kuten litkuntarajoitteisuus
tai pitkdn matkan pédssd palveluista asuminen. Perustasolla henkilokohtainen pédstokatto
oli 17 kgCOzeq. Sovelluksessa oli kdytdssé virtuaalieurot, joita kdyttdja tienasi padstokaton
alittamisesta tai hédvisi padstokaton ylittdmisestd. Virtuaalieurojen médrd laskettiin yhteen

neljin viikon vélein, jolloin mahdolliset tienatut virtuaalieurot siirtyivdt sovelluksen



13

virtuaalilompakkoon. Kertyneilld virtuaalieuroilla kdyttdjd pystyi ostamaan tuotteita ja pal-

veluita sovelluksen kaupasta. (Lahden kaupunki, 13.)

3.3 Vilkku-fillarit — Kuopion kaupunkipyorit

Kuopio hankki kaupunkipyorit eli Vilkku-fillarit vuonna 2019 osana viisaan liikkumisen
hankkeita (Vilkku-hankkeet). Vilkku-ilmeen alle kuuluvat kaupunkipydérien liséksi Kuopion
kaupunkibussiliikenne ja matkustajainformaation palvelut. (Euroopan komissio 2021.)
Vilkku-fillarit ovat tdysin sdhkoavusteisia kaupunkipyorid, joilla pddsee kestévisti kulke-
maan lyhyitd matkoja kaupungin keskustan alueella. Kaupunkipyorien tarkoitus on olla saa-
tavilla paivittdin mahdollisimman monelle kéyttdjille. Vilkku-fillarit ovat yhteiskdyttopyo-
rid ja tdydentdvit osaltaan Kuopion seudun joukkoliikennettd. Pyordt ovat asemattomia ja
niiden kayttd tapahtuu mobiilisovelluksella, jossa voi etsid ldhelld olevia pyorid ja maksaa
pyorén kaytostd. (Vilkku.) Kaupunkipydrid on kéaytdssd Kuopiossa 350 kappaletta (Euroo-
pan komissio 2021).

3.4 Tampere.Finland-mobiilisovellus

Tampere.Finland-mobiilisovelluksen tarkoitus on helpottaa asukkaiden ja matkailijoiden ar-
kea tarjoamalla tietoa Tampereen palveluista ja joukkoliikenteestd. Liikkumisen osalta so-
vellus siséltda reittioppaan seké joukkoliikenteen reitit ja aikataulut. Sovellus siséltdd myos
esimerkiksi pysdkdintipaikkojen tietoja, sédhkodisen kirjastokortin ja tapahtumakalenterin.
Kestdvin litkkumisen osalta sovellus siséltdd liikkumisen hiilijalanjélkilaskurin, jonka tar-
koituksena on kannustaa kaupunkilaisia kulkemaan vihreimmin. (Tampereen kaupunki
2023a.) Hiilijalanjélkilaskuri laskee kédyttdjan liikkumisesta aiheutuvan hiilijalanjéljen tun-
nistamalla kulkumuodon. Hiilijalanjélkilaskuri antaa myos yhteenvedon kéyttdjan aktiivi-
suudesta seki kertoo kayttdjilld yleisimmin kdytdssd olevan kulkumuodon. Liikkumiselle
on annettu eri tasoja, joita kayttdjd voi tavoitella kuukausittain. (Tampereen kaupunki

2023b.) Hiilijalanjélkilaskuri on otettu kayttdon kesdlld 2021 (Tampereen kaupunki 2022).
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3.5 Maksuton joukkoliikenne peruskoululaisille — Mikkeli

Mikkelin kaupunki kokeili peruskoululaisten maksutonta joukkoliikennettd vuosina 2017—
2019. Tarkoituksena oli tarjota kaikille ikdryhméadn kuuluville nuorille oma matkakortti,
jolla nuori pdési matkustamaan ilmaiseksi joukkoliikenteelld kaikilla kaupungin matkustus-
vyohykkeilld. (Kestidvyysloikka 2022.) Peruskoululaisten maksuton joukkoliikenne on edel-
leen kéytossd Mikkelissd ja nykyisin joukkoliikenteen matkustajamairistd yli 40 % tulee

peruskoululaisten maksuttomasta liikenteestd (Mikkelin kaupunki 2022).

Peruskoululaisten maksuttoman joukkoliikenteen tavoitteena on vihentdd yksityisautoilua ja
kannustaa nuoria joukkoliikenteen kayttéjiksi. Toimenpiteen toivotaan myds vaikuttavan lii-
kenteestd syntyviin paédstoihin. Mikkelissé tieliikenne aiheuttaa noin kolmanneksen kaupun-
gin kasvihuonekaasupééstoistd. (Mikkelin kaupunki 2022.) Liikenneviraston (2018, 8) to-
teuttaman henkildliikennetutkimuksen mukaan vuonna 2016 Suomessa toisen kyyditsemis-
matkat muodostivat noin kymmenesosan kaikista tehdyistd matkoista. Tdhén osuuteen vai-
kuttavat erityisesti lapsiperheiden vanhempien tekemit lasten kyyditsemismatkat. Vuoden
2016 henkildliikennetutkimuksen mukaan lasten ja nuorten matkoista toisen kyydissa tapah-
tuvat matkat ovat noin neljdsosan. Tarjoamalla maksuttoman joukkoliikenteen Mikkelin
kaupunki kannustaa lapsia ja nuoria kulkemaan koulumatkoja ja vapaa-ajan matkoja jouk-

koliikenteelld vanhempien kyydin sijaan. (Kestavyysloikka 2022.)

3.6 Pybriilyviikko

Valtakunnallinen pydréilyviikko on monissa Suomen kaupungeissa jarjestettdvi noin viikon
mittainen tapahtuma, jonka tarkoituksena on kannustaa ihmisid pyordilemdén enemmaén.
Viikon tavoitteena on saada ihmiset pohtimaan omia liikkumistapoja, kasvattaa ihmisten tie-
tamystd pyordilystd ja sen hyoddyistd, seka lisdtd pyordilyn osuttaa erilaisilla matkoilla. Pyo-
rdilyviikolla pyritdédn my0s vahvistamaan pyordilyn asemaa liikkennesuunnittelussa. (Pyorai-

lyvuosi.)

Pydriilyviikolla on vuosittain vaihtuva pdateema, johon viikon aikana pyritddn vaikutta-

maan. Esimerkiksi vuonna 2023 teema on “Pyordpysdkointi — oikea ratkaisu oikeaan
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paikkaan”. Pyorapysdkdinnin toimivuus ja saatavuus on olennainen tekijd pyoréilyn houkut-
televuuteen. Erityisesti pyoriliikenteen kasvaessa on tirked kiinnittdd huomiota taka-alalle
pdivid, kuten kaupunkipyordpdivan, pyord kuntoon -pdivén ja perhepyoriilypdivin, joiden
aikana keskitytddn kyseiseen teemaan. Kaupungit jarjestidvit teemoihin sopivaa toimintaa,
jotka kannustavat kaupunkilaisia osallistumaan tapahtumaan ja néin kasvattavat kaupunki-

laisten tietimysté. (Pyoréilyvuosi.)



4  Tulokset
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Téssd kappaleessa kdyddédn ldpi tyohon valittujen kokeilujen tuloksia, sekd toimenpiteiden

havaittuja vaikutuksia esimerkiksi pddstoihin ja litkennemédriin. Tyohon valitut kokeilut

ovat tavoitteiltaan erilaisia, jonka takia niistd saadut tulokset ovat myos erilaiset. Kokeilujen

merkittivimmat vaikutukset on esitetty taulukossa 1. Kokeilujen tuloksia on avattu tarkem-

min omissa kappaleissa.

Taulukko 1. Kokeilujen keskeisimmaét vaikutukset

Kokeilu

Vaikutukset

Talvipyoriilyn testireitti -

Turku

Talvikunnossapidon kdyttodonoton jélkeen vuosina 2018—
2020 pyordilymédrd kasvoi tammi-helmikuussa ldhes 70
% vuosien 2016-2017 saman hetkiseen arvoon verrattuna

(Turun kaupunki 2020a, 20).

Foli-fillarit —

Turun kaupunkipyorit

Pyorien kayttdjimadrit ovat olleet toivottua alhaisemmat
(Turun kaupunki 2020a, 24). Niin ollen kokeilulla ei ole

havaittu selkeitd vaikutuksia.

Sahkoisen liikkumisen

edistiminen — Turku

- Kokeilun aikana kuljettiin yhteensd 4897 km.

- Hiilidioksidipdéstdjen sdésto olisi ollut 640 kg, jos

sahkoajoneuvot olisivat korvanneet vain autoilua.

(Turun kaupunki 2020c, 22.)

CitiCAP — Lahti

Noin 30 % kokeiluun osallistuneista koki omien liikkumis-

muotojen muuttuneen vihidpaastdisemmaksi.

(Lahden kaupunki, 15.)




17

Vilkku-fillarit — Yhteensi kausien 2019-2022 aikana

Kuopion kaupunkipyor:t on kuljettu 3 155 374 km

on sidstetty hiilidioksidipadst6jd 464 tonnia

on sddstetty polttoainetta 157 796 litraa

on sédstetty polttoainekuluissa 331 314 euroa

(Savonia 2022.)

Tampere.Finland -sovellus | Hiilijalanjdlkilaskuri on melko uusi ominaisuus, miké voi

. T ] vaikuttaa sithen, ettd sen vaikutuksia on tarkasteltu vahan.
(Hiilijalanjilkilaskuri)

Maksuton joukkoliikenne - Ensimmadisind kokeiluvuosina joukkoliikenteen
peruskoululaisille — kayttd kasvoi noin 30 %.
Mikkeli - Nykyisin maksuttoman joukkoliikenteen kayttéjat

muodostavat yli 40 % matkustajaméairista.

- Laskettu arvio hiilidioksidipdéstdjen sddstoistd on

69 tonnia CO»-ekvivalenttia.

(Kestévyysloikka 2022.)

Pyorailyviikko Viestinnéllisen tapahtuman vaikutukset riippuvat vahvasti
kaupunkilaisten ja muiden toimijoiden osallistumisesta,

mink3 takia tarkkoja vaikutuksia on vaikea méérittaa.

4.1 Talvipyoréilyn edistiminen — Turku

Talvipyorailyn reitti jdi osaksi Turun kaupungin talvikunnossapitoa ja reittid on tarkoitus
laajentaa tulevien vuosien aikana. Vuoteen 2019 mennesséd kunnossapidetyn talvipyoraily-
reitin pituus oli noin 20 kilometrid. Talvipyordilyreitin tavoitteeksi on asetettu yli 80 kilo-

metrin pituinen reitti vuoteen 2025 mennessd. (Turun kaupunki 2020a, 20.)
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Kokeilun aikana harjasuolauksen lisdksi kokeiltiin myos harjahiekoitusta lumen poista-
miseksi ja liukkauden estamiseksi. Ndmd molemmat menetelmait todettiin tehokkaiksi me-
netelmiksi talvikunnossapitoon. Kokeilu innostaa myds kokeilemaan muita uusia talvikun-

nossapidon menetelmii aktiivisemmin. (Turun kaupunki 2020a, 20.)

Talvipyorailyreitin palautteista 65 % oli positiivista. Pyordilymédard kasvoi tammi-helmi-
kuussa 2018-2020 tehostetun talvikunnossapidon kéyttoonoton jélkeen ldhes 70 % vuosien

2016-2017 saman hetkiseen arvoon verrattuna. (Turun kaupunki 2020a, 20.)

4.2 Foli-fillarit — Turun kaupunkipyorit

Foli-fillareiden kdyttdjaméarit ovat olleet toivottua pienemmaét. Kéyttdjimadriin on osaltaan
vaikuttanut puutteellinen markkinointi ja viestintd. Uusien palveluiden toimivuuden kan-
nalta viestintd ja markkinointi on tirkeéssd osassa. (Turun kaupunki 2020a, 24.) Vuosista
2018-2021 kayttdjamaérat olivat korkeimmillaan vuonna 2018, jolloin yhdella pyorélla teh-
tiin pdivén aikana keskimdérin 2,6 matkaa (Turun kaupunki). Foli-fillareiden kayttdjatyyty-
véisyys on ollut oletettua alhaisemmasta kdyttdjadmaédrastd huolimatta melko hyvi. As-
teikolla 1-5 kéyttdjatyytyvéisyys on ollut 3,9. Foli-fillarit ovat auttaneet edistimédén ympa-
rivuotisen pyOrdilyn ndkyvyyttd olemalla kdytettdvissd ympérivuoden. (Turun kaupunki

2020a, 24.)

4.3 Sahkoisen liikkkumisen edistiminen - Turku

Kokeilun aikana kevyilld sdhkdajoneuvoilla kuljettiin yhteensd 4897 kilometrid. Matka
muodostuu tyOmatkoista, tydasiamatkoista sekd vapaa-ajanmatkoista. Jos sdahkodajoneuvot
olisivat korvanneet vain autoilua kokeilun aikana, kuljetulla matkalla hiilidioksidipadst6jé
olisi sédstetty 640 kg. Tama tulos siséltdd kuitenkin epdvarmuutta silld kevyet sdhkoajoneu-
vot eivit korvanneet pelkidstddn yksityisautoilua vaan myos kivelyd, pyordilyé ja joukkolii-

kennettd. (Turun kaupunki 2020c, 22.)
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4.4 CitiCAP — Lahti

Henkilokohtaisen padstokaupan kokeiluun osallistui viikoittain aktiivisesti noin 100-350
kayttdjaa. Kéyttdjatunnuksia luotiin sovellukseen yhteensd noin 2500 kappaletta. Kokeilun
aikana toteutettiin alku- ja loppukyselyt, joilla selvitettiin kokeiluun osallistuvien liikku-
mista ja kokemuksia kokeilusta. Alkukyselyyn vastasi 131 henkil64, kun taas loppukyselyyn
vastasi vain 47 henkil6od. Kokeiluun kuului myos vertailuryhmad, joka koostui Lahden kau-
pungin asukkaista. Ryhma ei osallistunut henkilokohtaiseen padstokauppaan, mutta heidén

aiheuttamia liikenteen pééstdja seurattiin. (Lahden kaupunki, 13.)

Kokeilujakson aikana syksylld 2020 kokeiluun osallistuneilla kéyttéjilld havaittiin laskeva
kehityssuunta padstoissd. Kokeilun vertailuryhmélld oli my6s havaittavissa laskeva kehitys-
suunta kokeilujakson syksyné, mutta se oli hieman lievempi kuin kokeiluun osallistuneella
ryhmaélla. My®ds liikenneméérit olivat laskevat. Koska kokeilu toteutettiin vuonna 2020, sii-
hen vaikutti todennékoisesti merkittédviasti Covid-19 tilanne. Vaikka Covid-19 oli varmasti
merkittidva tekijd padstojen ja liikenneméirien vihenemiseen, on pdédstdkauppa voinut olla

mukana ohjaamassa kokeiluryhmén kehitystd. (Lahden kaupunki, 15).

Loppukyselyyn vastanneista noin 30 % kokeiluun osallistuneista koki omien liikkumismuo-
tojen muuttuneen vahdpaistoisemméksi. Kéyttdjien padstdjen vahenemiseen vaikuttivat pa-
rempi ymmaérrys oman litkkumisen vaikutuksista, itsensd haastamisen halukkuus seka pais-

tokaupan tarjoamat palkinnot. (Lahden kaupunki, 15)

4.5 Vilkku-fillarit — Kuopion kaupunkipyorit

Vilkku-fillareiden kaytdstd on kerédtty laajasti tietoa, joista on koottu oma datasivusto Savo-
nia-ammattikorkeakoulun toimesta osana Green Data Future Solutions -hanketta vuonna
2022. Sivustolta saa kattavasti tietoa kaupunkipydrien kéytostd, kuten kuljettujen matkojen
ja kéyttdjien méaaristd, sekd tehtyjen matkojen pituudesta. Esimerkiksi vuonna 2021 yhti
pyoréa lainattiin paivissa keskiméérin kuusi kertaa. (Savonia 2022.) Ennen kaupunkipyorien
kayttoonottoa, niiden kayttdasteeksi arvioitiin yksi tai kaksi kdyttod paivissd pyorad kohden,

mink3 takia tulos on yllattavé (Euroopan komissio 2021).



20

Vilkku-fillareiden -datasivustolle on tehty laskelmia siitd, kuinka paljon sddst6jd on tehty
kayttokausien 2019-2022 aikana. Laskuista selvidd, ettd hiilidioksidipdéstdjd on séddstetty
464 tonnia, polttoainetta on séddstetty 157 796 litraa ja polttoainekuluissa on sdistetty
331 314 euroa. Laskut perustuvat yhteensd kausien 2019-2022 aikana kaupunkipy®orilld kul-
jettuun matkaan, mikd on 3 155 734 kilometrid. Hiilidioksidipaéstdjen médréksi on laskuissa
médritetty 147 g/km, polttoaineen (diesel) kulutukseksi 5 1/100 km ja polttoaineen hinnaksi
2,1 e/l. (Savonia 2022.)

4.6 Tampere.Finland-mobiilisovellus

Tampere.Finland-mobiilisovelluksen hiilijalanjilkilaskuri julkaistiin kesdlld 2021, joten se
on verrattain uusi (Tampereen kaupunki 2022). Tdmén takia sen vaikutuksia voi olla vield
tassd vaiheessa hankala tutkia. Hiilijalanjdlkilaskurilla on kuukausittain hieman yli 1000
kayttdjad. Sovelluksen avulla halutaan kerétd dataa liikennesuunnittelua ja kaupungin kehit-
tamistd varten. Tampereen kaupungilla on kdynnissd kokeilu, jossa selvitetddn hiilijalan;jal-
kilaskuria hyddyntden kestdvéén litkkumiseen kannustavia tekijoitd. Keli eli kestdvimmén
litkkumisen kehittdminen hiilijalanjélkilaskurin avulla -projektissa tutkitaan, miten liikku-
miskdyttdytymiseen ja arkiliikunnan médrdén voidaan vaikuttaa terveysvaikutuksiin vetoa-
malla. (Tampereen kaupunki 2022.) Hankeen edetessé ja hiilijalanjilkilaskurin kdyton li-

sadntyessa tuloksia voisi olla jatkossa saatavilla enemmain.

4.7 Maksuton joukkoliikenne peruskoululaisille — Mikkeli

Mikkelin kaupungin jarjestima peruskoululaisten maksuton joukkoliikenne vaikuttaa kau-
pungissa tuotettuihin hiilidioksidipdéstoihin. Maksuttoman joukkoliikenteen kdyttdonotto
on lisdnnyt joukkoliikenteen kdyttdd. Ensimmaisind kokeiluvuosina joukkoliikenteen kéyttd
kasvoi noin 30 % ja nykyisin maksuttoman joukkoliikenteen kéyttdjat muodostavat yli 40 %

matkustajamiéristé. (Kestidvyysloikka 2022.)



21

Lapsiperheiden vanhempien tekemien kyyditsemismatkojen keskimédiréiset luvut ovat 0,5
matkaa ja noin 6 km péivéssi. Lasten ja nuorten matkoista 6 km matka on noin neljdsosa.
Vuonna 2022 maksuttomia joukkoliikenne matkoja tehtiin noin 490 000. Annettujen arvojen
avulla kyyditsemismaérien vihenemiseksi on laskettu 750 000 kilometrid. Taémén avulla hii-
lidioksidipééstdjen sdadstoksi on voitu laskea 69 tonnia COz-ekvivalenttia. (Kestidvyysloikka

2022.)

4.8 Pyorailyviikko

Pydriilyviikko on pddasiassa viestinnéllinen tapahtuma, jonka tarkoituksena on kasvattaa
ihmisten tietoisuutta pyordilysté erilaisten tapahtumien avulla. Pyoréilyviikon teema muut-
tuu vuosittain ja my0s viikon aikana jérjestettdavit tapahtumat keskittyvét erilaisiin aiheisiin.
Pydriilyviikolla ei ndin ollen ole yhti tiettyd asiaa, josta voitaisiin mitata tuloksia. Pyoréily-
viikon vaikutukset riippuvat kaupunkilaisten ja muiden toimijoiden osallistumisesta. Pyo-
rdilyviikolle osallistuu my0s useita kaupunkeja, joilla on omat suunnitelmat ja tavoitteet.

Pydrailyviikon yksittdisid vaikutuksia on kaikkien ndiden tekijoiden takia vaikea médarittaa.
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5 Johtopaitokset

Suomessa on toteutettu useita kestivad liikkkumista edistavid kokeiluja. Kokeiluja on toteu-
tettu laajasti kestdavén litkkumisen eri muodoille, kuten kdvelyn, pyoriilyn ja joukkoliiken-
teen edistdmiseksi. Tyohon valituista kahdeksasta kokeilusta kolme liittyy kdvelyyn ja pyo-
rdilyyn ja yksi joukkoliikenteeseen. Yhdessé kokeilussa testattiin vaihtoehtoisia kulkutapoja
yksityisautoilun tilalle. Kolme muuta kokeilua liittyvit enemmaén viestintddn ja tietoisuuden
lisddmiseen. Nididen kokeilujen tarkoituksena on pyrkid lisddméddn ihmisten tietoisuuttaa
litkkkumismuotojen vaikutuksista ja vaihtoehtoisista kulkutavoista sekd kannustaa erilaisin
keinoin ihmisid kulkemaan kestavimmin. Kuvassa 3 on esitetty tyohon valittujen kokeilujen

jakautuminen sen mukaan, miten ne ovat pyrkineet vaikuttamaan kestivaén litkkumiseen.

Kestavan

likkumisen
kokeilut

/

e\

T

Yksityisautoilun M
Kavely ja pyoraily Joukkoliikenne T t|9t9!§uyden
| lisddminen
| | ( R | [Peruskoululaisten Sahkoisen -
Foli-fillarit TERTETE I maksuton liikkumisen Sl Pybrailyviikko
testireitti . " s mobiilisovellus
) joukkoliikenne edistdminen
) 4

Tampere.Finland-

Vilkku-fillarit mobiilisovellus

Kuva 3. Ty6hon valittujen kokeilujen jakautuminen eri ryhmiin

Ty6hon valituille kokeiluille on annettu tuloksia melko hyvin, kuitenkin tarkemmat vaiku-
tukset esimerkiksi litkenteen padstoihin tai kulkumuotojen liikenneosuuksiin ovat melko va-
héiset. Tyohon valitut kokeilut ovat pidasiassa piirteiltddn hyvin erilaisia, mink takia niisté
saadut tulokset ovat my0s erilaiset. Saatavilla oleviin tuloksiin vaikuttaa se, mihin kokeilulla
tai toimenpiteelld on pyritty vaikuttamaan ja milld tavoilla tuloksia on kerétty. Esimerkiksi
Turun kaupungin talvipydrdilyn testireitti pyrki pddasiassa selvittdméén talvikunnossapito-

menetelmén toimivuutta ja kustannuksia. Téllaisen kokeilun tavoitteena ei vélttdmitta ole
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selvittdd tarkasti litkennemédrien muutosta, minka takia vaikutuksia paéstoihin tai liikenne-

osuuksiin ei ole tutkittu niin selvasti.

Talvipyordilyn testiretin kaltaisessa kokeilussa kéyttdjien kokemukset ovat keskeisessé
osassa. Kokeilujen kesken yleisin keino keriti tietoa oli kyselytutkimukset. Kyselytutkimus-
ten avulla saa hyvin tietoa kdyttdjien kokemuksista, kokeilun toimivuudesta, sen hyvisti ja

huonoista puolista, seki kehitettivisti asioista.

Kokeiluille, joille oli mééritetty tarkemmat vaikutukset hiilidioksidipaéstoihin, oli saatavilla
selkedt tulokset litkkumismé&éristd. Tarkat vaikutukset hiilidioksidipddstoihin oli mééritelty
kolmelle kokeilulle: sdhkdisen liikkkumisen edistiminen, maksuton joukkoliikenne perus-
koululaisille ja Vilkku-fillarit. Vaikutusten arviointi tillaisilla kokeiluilla vaatii aina jonkin-
laisia olettamuksia esimerkiksi padstokertoimesta tai siitd, minkd kulkumuodon toimenpide
korvaisi. Tamén takia kokeilujen laskettuihin vaikutuksiin voi liittyd epavarmuutta. Lasketut
vaikutukset ovat kuitenkin suuntaa antavia ja niiden avulla on helppo ymmartdé, millainen

vaikutus toimenpiteilld voisi olla.

Kokeiluista saataviin tuloksiin on voinut myds vaikuttaa kokeilun ajankohta ja olosuhteet.
Esimerkiksi CitiCAP-hankkeeseen on todennikoisesti vaikuttanut Covid-19 tilanne, kun
taas talvipyOrdilyn testiretin toimivuuteen kyseisen talven sdi. Olosuhteiden vaihtumisen ta-
kia kokeilun tulokset eivit ndin ollen ole vélttimatta tdysin vertailukelpoiset aiempiin tulok-
siin. Tdma puolestaan vaikuttaa tarkempien vaikutusten maérittamiseen, kun tarkkoja muu-

toksia ei tiedet.

Kokeilun kannattavuuteen vaikuttaa vahvasti siitd saatavat tulokset. Tamén takia heti kokei-
lun alussa olisi tarked mééarittdd, millaisia vaikutuksia kokeilulla toivotaan olevan ja miten
nditd vaikutuksia voidaan mitata. Kokeilut ovat hyva tapa selvittda, mikd toimii ja miki ei.
Kuten tydsséd havaitaan, samantyylisilld kokeiluilla ei vilttimattd ole samanlaisia tuloksia.
Esimerkiksi Foli-fillareiden ja Vilkku-fillareiden vaikutukset ovat hyvin erilaiset. Foli-filla-
reiden kayttdjimaarit olivat odotettua alhaisemmat, kun taas Vilkku-fillareiden suosio yl-
latti. Vaikka kaupunkipydrét olivat ominaisuuksiltaan hieman erilaiset, viittaa timé osaltaan
sithen, ettd vain kokeilemalla voidaan selvittdd, millaiset asiat toimivat ja miten asioita kan-

nattaa toteuttaa.



24

6  Yhteenveto

Tadmaén tyon tavoitteena oli tutkia kestidvan litkkkumisen kokeiluja ja niiden havaittuja vaiku-
tuksia. Kestdvin litkkumisen kokeiluilla tarkoitetaan toimenpiteité, joilla on pyritty lisda-
méén kestdvien liikkkumismuotojen, kuten kédvelyn, pyoréilyn tai joukkoliikenteen osuuksia,
tai vdhentdméén yksityisautoilua. Liikenne on yksi merkittévistd kasvihuonekaasupdastolah-
teistd ja henkildauto on edelleen suosituin kulkumuoto Suomessa. Tamén takia kaupunkilii-
kenteessd pyritddn vihentdmiin yksityisautoilua ja lisddméén kestévien kulkumuotojen kul-

kutapaosuuksia erilaisten kokeilujen avulla.

Erilaisia kestévin liikkumisen kokeiluja ja toimenpiteitd keréttiin tyohon kahdeksan. Tyo-
hon kerdtyt kokeilut jakautuivat seuraaviin ryhmiin: kévelya ja pyoréilya edistdvit, joukko-
litkennetta lisdavét, yksityisautoilua vihentévit ja viestinnidlliset keinot. Kokeiluja pyrittiin
valitsemaan mahdollisimman monipuolisesti. Suurimalle osalle ty6hon valituista kokeiluista
oli esitetty jonkinndkoisid tuloksia ja toimenpiteilld oli havaittu jonkinndkoisid vaikutuksia.
Kokeilujen tulokset vaihtelivat sen sisédllon ja tavoitteiden mukaan. Havaitut vaikutukset liit-
tyivat padasiassa hiilidioksidipédéstdihin, kadyttdjaméériin tai rahallisiin sddstoihin. Selkeim-
miét tulokset olivat kokeiluilla ja toimenpiteilld, joiden kdyttdjamaarid ja kuljettujen matko-

jen pituuksia voitiin tarkastella helposti.

Vaikka kaikilla kokeiluilla ei ollut selkeitd tuloksia, on niistd kaikista opittu jotain tulevien
kokeilujen kannalta. Uusia kokeiluja voidaan suunnitella paremmin aiempien kokeilujen
pohjalta ja tuloksia pystytdédn tarkastelemaan tarkemmin. Kaikki tehdyt kokeilut ovat nédin

ollen tirkedssd asemassa uusia kokeiluja suunniteltaessa.
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